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Wprowadzenie 

Uwagi formalne 

1. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funk-

cjonalnego, okreŜlana dalej jako Strategia ZIT  lub Strategia ZIT KrOF, powstağa na 

zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Krakowska. 

2. W Strategii ZIT stosowane jest nastňpujŃce nazewnictwo: 

a. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2020, przyjňta w 2010 r., okreŜlana 
bňdzie dalej jako KSRR; 

b. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjňta w 2011 r., 

zwana bňdzie KPZK ; 

c. Strategia Rozwoju Kraju 2020 ï najwaŨniejszy dokument w perspektywie 

Ŝredniookresowej, okreŜlajŃcy cele strategiczne rozwoju kraju do 2020 r., 

okreŜlana bňdzie jako SRK;   

d. Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Mağopolskiego na lata 2011-2020, zwana 

bňdzie SRWM; 

e. Dokument pod nazwŃ ĂProgramowanie perspektywy finansowej 2014-2020 - 

Umowa Partnerstwaò, z 21.05.2014 r., okreŜlajŃcy strategiň interwencji fun-

duszy europejskich w ramach trzech: polityki sp·jnoŜci, wsp·lnej polityki rol-

nej (WPR) i wsp·lnej polityki ryboğ·wstwa (WPRyb) w Polsce w latach 2014-

2020, okreŜlana bňdzie UmowŃ Partnerstwa lub UP; 

f. Priorytety inwestycyjne, opisane w Umowie Partnerstwa okreŜlane bňdŃ jako 

PI; 

g. Formuğa Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, jako instrument realiza-

cji krajowej polityki rozwoju w tzw. Obszarach Strategicznej Interwencji 

(OSI) w postaci wyodrňbnionej alokacji finansowej dla wsparcia miasta wo-

jew·dzkiego i jego obszaru funkcjonalnego realizowanego, zwana bňdzie 

ZIT ; 

h. ĂRegionalny Program Operacyjny Wojew·dztwa Mağopolskiego na lata 

2014-2020ò, stanowiŃcy ZağŃcznik nr 1 do Uchwağy Nr 1472/14 ZarzŃdu Wo-

jew·dztwa Mağopolskiego z dnia 18 grudnia 2014 r., okreŜlany bňdzie jako 

RPO WM; 

i. Program Operacyjny Infrastruktura i środowisko 2014-2020 okreŜlany bňdzie 

jako POIś; 

j. ĂSzczeg·ğowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyj-

nego Wojew·dztwa Mağopolskiego na lata 2014-2020 ï projekt ï wersja 2.0ò, 

stanowiŃcy ZağŃcznik 1 do Uchwağy ZarzŃdu Wojew·dztwa Mağopolskiego z 

dnia 10 marca 2015 r., zwany bňdzie SzOOP; 

k. Krakowski Obszar Funkcjonalny, obejmujŃcy czňŜĺ Metropolii Krakowskiej 
w rozumieniu KSRR oraz RPO WM okreŜlany jest jako KrOF ; 

l. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju zwane bňdzie dalej MIR ; 

m. Instytucja ZarzŃdzajŃca Regionalnym Programem Operacyjnym Wojew·dz-
twa Mağopolskiego, czyli ZarzŃd Wojew·dztwa Mağopolskiego, okreŜlana bň-

dzie jako IZ  RPO WM; 

n. Gminy poğoŨone na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, podej-

mujŃce siň wsp·ğpracy w formule ZIT, okreŜlane bňdŃ jako Gminy ZIT ; 

o. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, bňdŃce formuğŃ zinstytucjonalizowa-

nego partnerstwa, okreŜlanego w krajowych dokumentach programowych 

jako ZwiŃzek ZIT, zwane bňdzie SMK , Stowarzyszeniem ZIT, lub ZwiŃz-

kiem ZIT ; 
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p. Dokument pt. ĂZasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych 
w Polsceò, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, lipiec 2013, 

zwany bňdzie Wytycznymi ZIT . 

q. Mağopolski Instytut SamorzŃdu Terytorialnego i Administracji, kt·ry przepro-

wadzağ w grudniu 2014 r.  i lutym 2015 r. konsultacje spoğeczne Strategii ZIT 

w gminach Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, okreŜlany bňdzie, jako 

MISTiA. 

3. Strategiň ZIT na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Krakowska opracowağa firma 
ALEKSANDER NOWORčL KONSULTING oraz Pracownia Planowania i Projek-

towania System·w Transportu ALTRANS   - w czňŜci dotyczŃcej diagnozy i rozwoju 

system·w transportu.  

 

Uwagi merytoryczne 

Zgodnie z zapisami RPO WM, zintegrowane podejŜcie terytorialne ma na celu wykorzystanie 

specyficznych potencjağ·w terytorialnych i likwidacjň barier w rozwoju poszczeg·lnych ob-

szar·w wojew·dztwa. Polega to na zastosowaniu w okreŜlonych dziedzinach takiej interwencji, 

kt·ra zapewni efektywne wykorzystanie zasob·w oraz niwelacjň deficyt·w. Interwencjň ukie-

runkowanŃ na zr·wnowaŨony rozw·j obszar·w miejskich w okresie programowania 2014-

2020 realizuje siň w formule Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, zakğadajŃcej zintegro-

wane przedsiňwziňcia ğŃczŃce dziağania finansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-

gionalnego i Europejskiego Funduszu Spoğecznego.  

W Ŝwietle wymog·w formalnych Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego podstawo-

wym warunkiem dla realizacji inwestycji w formule ZIT jest posiadanie przez zainteresowane 

partycypacjŃ podmioty dokumentu strategicznego. Dokumentem tym jest ĂStrategia Zintegro-

wanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnegoò.  

Zgodnie z zağoŨeniami przyjňtego modelu, formuğa ZIT ma przyczyniĺ siň do zwiňkszenia efek-

tywnoŜci realizacji polityki sp·jnoŜci. Idea prowadzenia dziağaŒ na obszarach funkcjonalnych 

uznaje wsp·ğpracň na rzecz rozwiŃzywania wsp·lnych problem·w za podstawň ubiegania siň 

o wsparcie z funduszy europejskich. Istotna jest realizacja przedsiňwziňĺ ğŃczŃcych dziağania 

Ătwardeò i Ămiňkkieò, finansowane zar·wno z EFRR, jak i z EFS. Z tego wzglňdu, projekty 

realizowane w ramach ZIT majŃ charakter projekt·w zintegrowanych.  

Gğ·wnŃ ideŃ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych jest umoŨliwienie powiŃzania finan-

sowania z r·Ũnych osi priorytetowych i jednego lub kilku program·w operacyjnych (przekro-

jowo) w spos·b umoŨliwiajŃcy dokonywanie interwencji wielowymiarowych i miňdzysekto-

rowych w drodze odpowiednich rozwiŃzaŒ w strategiach terytorialnych.  
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I. Podstawa prawna Strategii ZIT 
 

Podstawň prawnŃ dla funkcjonowania zwiŃzk·w ZIT oraz tworzenia i przyjňcia Strategii ZIT 

stanowiŃ: 

¶ RozporzŃdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 

17 grudnia 2013 r. ustanawiajŃce wsp·lne przepisy, dotyczŃce Europejskiego Funduszu 

Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spoğecznego, Funduszu Sp·jnoŜci, 

Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszar·w Wiejskich oraz Euro-

pejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajŃce przepisy og·lne, do-

tyczŃce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu 

Spoğecznego, Funduszu Sp·jnoŜci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego 

oraz uchylajŃce rozporzŃdzenie Rady (WE) nr 1083/2006 [art.15, art. 36 art. 96]; 

¶ RozporzŃdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 

17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i prze-

pis·w szczeg·lnych dotyczŃcych celu ĂInwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnieniaò oraz 

w sprawie uchylenia rozporzŃdzenia (WE) NR 1080/2006 [art. 6, art. 7] . 

Akty te wskazujŃ, Ũe wsparcie miejskich obszar·w funkcjonalnych w ramach Ŝrodk·w polityki 

sp·jnoŜci ma byĺ kierowane z poziomu krajowego na zintegrowane dziağania, wynikajŃce ze 

strategii rozwoju obszar·w miejskich, bŃdŦ innych strategii lub pakt·w terytorialnych. 

Uwarunkowania realizacji instrumentu ZIT zawiera Umowa Partnerstwa, okreŜlajŃca zasady 

programowania perspektywy finansowej na lata 2014-2020 (rozdziağ 3.3.2. Zintegrowane In-

westycje Terytorialne). UP zakğada warunek przygotowania strategii dla instrumentu ZIT, rea-

lizowanego w miejskich obszarach funkcjonalnych.  

W systemie prawa krajowego podstawa prawna realizacji ZIT  zawarta jest w Ustawie 

z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji program·w w zakresie polityki sp·jnoŜci fi-

nansowanych w perspektywie finansowej 2014- 2020 (Dz.U. 2014 poz. 1146). Ustawa  

w rozdziale 11 w art. 30 okreŜla zasady i warunki realizacji ZIT w ramach regionalnych pro-

gram·w operacyjnych oraz zasady tworzenia Strategii ZIT.  

Zgodnie z ww. ustawŃ (art. 30 ust. 6) bezpoŜredniŃ podstawŃ prawnŃ Strategii ZIT jest decyzja 

ZwiŃzku ZIT, w tym przypadku Walnego Zebrania Czğonk·w  Stowarzyszenia Metropolia Kra-

kowska1, w sprawie przyjňcia Strategii ZIT KrOF.  

 

 

MoŨliwoŜĺ realizacji ZIT w miejskim obszarze funkcjonalnym Krakowa wynika bezpoŜrednio 

z zapis·w Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew·dztwa Mağopolskiego na lata 2014-

2020 (rozdziağ 4.2.)

                                                 
1 Stowarzyszenie Metropolia Krakowska jest opisane w rozdziale XIII. System wdraŨania. 
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LLΦ {ǇƽƧƴƻǏŏ Strategii ZIT z krajowymi i unijnymi dokumentami strate-
gicznymi i planistycznymi 
 

Strategia ZIT jest sp·jna z opisanymi poniŨej dokumentami unijnymi, krajowymi, regional-

nymi i lokalnymi. 

 

Dokumenty Unii Europejskiej 

α9ǳǊƻǇŀ нлнл {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜƎƻ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎŜƎƻ 
ǿƱŊŎȊŜƴƛǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƳǳέ 

Strategia Europa 2020 to unijna strategia wzrostu na najbliŨsze dziesiňciolecie, stanowiŃca naj-

wyŨszy poziom odniesienia przy programowaniu strategicznym kaŨdego poziomu programo-

wania paŒstw Unii Europejskiej. Dokument zawiera wizjň spoğecznej gospodarki rynkowej dla 

Europy XXI wieku, ujňtej w trzy powiŃzane priorytety: rozw·j inteligentny, rozw·j zr·wno-

waŨony i rozw·j sprzyjajŃcy wğŃczeniu spoğecznemu. 

Rozw·j inteligentny oznacza zwiňkszenie roli wiedzy i innowacji jako siğ napňdowych przy-

szğego rozwoju. Szczeg·lna rola w ksztağtowaniu rozwoju inteligentnego przypada mia-

stom ï zwğaszcza akademickim ï jako gğ·wnym oŜrodkom wiedzy i innowacji. WaŨnym 

aspektem sŃ inicjatywy zwiŃzane z poprawŃ dostňpnoŜci i jakoŜci wszystkich poziom·w ksztağ-

cenia i szkolenia, zwiňkszenie ich otwartoŜci m.in. poprzez lepsze ğŃczenie rezultat·w procesu 

ksztağcenia z potrzebami rynku pracy oraz uğatwienie mğodzieŨy wchodzenie na rynek pracy.  

Rozw·j zr·wnowaŨony oznacza budowanie zr·wnowaŨonej i konkurencyjnej gospodarki 

efektywnie korzystajŃcej z zasob·w. W realizacjň tego priorytetu wpisywaĺ siň powinna 

polityka zr·wnowaŨonego rozwoju miast. Elementami tej polityki sŃ podnoszenie efektyw-

noŜci energetycznej, ograniczanie emisji zanieczyszczeŒ, w tym CO2 we wszystkich sektorach 

(w tym transporcie, energetyce, budownictwie, przemyŜle), ksztağtowanie zr·wnowaŨonej kon-

sumpcji, zr·wnowaŨony rozw·j przemysğu, zwğaszcza w oparciu o innowacyjne mağe i Ŝrednie 

przedsiňbiorstwa. Elementem zr·wnowaŨonego rozwoju jest takŨe polityka przemysğowa, 

w tym poprawa otoczenia biznesu, szczeg·lnie w odniesieniu do innowacyjnych MśP. 

Rozw·j sprzyjajŃcy wğŃczeniu spoğecznemu oznacza wzmocnienie pozycji obywateli i bu-

dowň sp·jnego spoğeczeŒstwa min. poprzez zapewnienie wysokiego poziomu zatrudnienia, in-

westowanie w kwalifikacje, zwalczanie ub·stwa oraz modernizowanie rynk·w pracy, syste-

m·w szkoleŒ i ochrony socjalnej. Do dziağaŒ zwiŃzanych z programem na rzecz zatrudnienia 

Strategia zalicza m.in. zapewnienie w toku ksztağcenia na wszystkich poziomach zdobywania 

kompetencji koniecznych do kontynuowania nauki i na rynku pracy oraz wspieranie nowych 

sposob·w utrzymania r·wnowagi miňdzy Ũyciem zawodowym a prywatnym i wspieranie ak-

tywnoŜci os·b starszych; 

Strategia wyznacza takŨe zadania w zakresie walki z ub·stwem i wykluczeniem, w tym opra-

cowanie i przeprowadzenie dziağaŒ majŃcych na celu rozwiŃzanie konkretnych problem·w 

grup szczeg·lnie zagroŨonych (w tym os·b starszych, os·b niepeğnosprawnych i bezdomnych); 

PowyŨsze cele powinny byĺ przekğadane na krajowe cele i metody dziağania, z uwzglňdnieniem 

krajowej i lokalnej specyfiki. AnalizujŃc przyjňte w Strategii KrOF cele i dziağania moŨna 

zatem stwierdziĺ, iŨ wpisujŃ siň one w cele Strategii Europa 2020 ï przyczyniajŃc siň do 

realizacji wszystkich trzech priorytet·w: rozwoju inteligentnego, zr·wnowaŨonego 

i sprzyjajŃcemu wğŃczeniu spoğecznemu.  
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Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020Φ ² ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎŜƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƳǳ ǿƱŊŎȊŜπ
ƴƛǳΣ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 9ǳǊƻǇȅ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴƽǿ 

Celem Agendy jest zapewnienie strategicznych wytycznych rozwoju terytorialnego, wsparcie 

wğŃczania wymiaru terytorialnego do r·Ũnych dziedzin polityki, na wszystkich szczeblach rzŃ-

d·w oraz zagwarantowanie realizacji strategii Europa 2020 zgodnie z zasadami sp·jnoŜci tery-

torialnej, traktowanej jako zbi·r zasad harmonijnego, efektywnego i zr·wnowaŨonego rozwoju 

przestrzennego dajŃca r·wne szanse obywatelom i przedsiňbiorstwom, bez wzglňdu na ich 

miejsce zamieszkania lub siedzibň, oraz pozwalajŃca w najpeğniejszy spos·b wykorzystaĺ ich 

potencjağ terytorialny. Agenda zakğada, iŨ w obliczu globalizacji kluczowymi obszarami sŃ me-

tropolie i centra rozwoju o znaczeniu miňdzynarodowym, jednak dla wykorzystania ich dyna-

miki dla rozwoju cağych region·w konieczne jest tworzenie sieciowych powiŃzaŒ z obszarami 

peryferyjnymi. Do priorytet·w terytorialnych, istotnych dla Strategii KrOF, Agenda zalicza 

m.in.:  

1. Wspieranie zintegrowanego rozwoju w miastach, kt·re powinny dziağaĺ poza swo-

imi granicami administracyjnymi i koncentrowaĺ siň na regionach funkcjonalnych. 

2. Zapewnienie globalnej konkurencyjnoŜci region·w w oparciu o silne gospodarki lo-

kalne ï w tym wykorzystywanie kapitağu spoğecznego i zasob·w terytorialnych oraz 

rozw·j innowacji i inteligentnych, terytorialnie ukierunkowanych strategii specjali-

zacyjnych. 

3. Usprawnienie powiŃzaŒ terytorialnych na rzecz obywateli, spoğecznoŜci i przedsiň-

biorstw. Dla sp·jnoŜci terytorialnej istotne znaczenie ma mobilnoŜĺ, w tym zagwa-

rantowanie dostňpu do sprawnego, transportu i sieci transeuropejskich oraz efek-

tywne rozwiŃzania w zakresie transportu intermodalnego w regionach miejskich, 

a takŨe sprawiedliwy, cenowo i przestrzennie, dostňp do usğug publicznych, infor-

macji i wiedzy. DuŨe znaczenie ma takŨe zdecentralizowane, wydajne, bezpieczne 

i przyjazne dla Ŝrodowiska wytwarzanie energii odnawialnej. 

4. ZarzŃdzanie i budowanie powiŃzaŒ miňdzy ekologicznymi, krajobrazowymi i kul-

turowymi walorami region·w. Warunkami rozwoju zr·wnowaŨonego sŃ sprawnie 

funkcjonujŃce systemy ekologiczne, ochrona i ksztağtowanie dziedzictwa kulturo-

wego i przyrodniczego oraz krajobraz·w, a takŨe poczucie toŨsamoŜci regionalnej 

i lokalnej. 

Sygnatariusze Agendy zachňcajŃ miasta do opracowywania i przyjmowania zintegrowanych 

strategii i plan·w zagospodarowania przestrzennego, celem zwiňkszenia skutecznoŜci wszyst-

kich dziağaŒ podejmowanych na danym terytorium. 

Dokumenty krajowe 

Strategia Rozwoju Kraju 2020 
Strategia rozwoju kraju 2020 (SRK) to najwaŨniejszy dokument w perspektywie Ŝredniookre-

sowej, okreŜlajŃcy cele strategiczne rozwoju kraju do 2020 r., kluczowy dla okreŜlenia dziağaŒ 

rozwojowych, w tym moŨliwych do sfinansowania w ramach przyszğej perspektywy finanso-

wej UE na lata 2014-2020.  Strategia zwraca uwagň na rolň miast jako oŜrodk·w rozwoju, kt·re 

muszŃ staĺ siň miejscami bardziej przyjaznymi do Ũycia, pracy, prowadzenia dziağalnoŜci go-

spodarczej, korzystania z d·br kultury, wypoczynku i rozrywki. Celem gğ·wnym SRK jest 

wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spoğecznych i instytucjonalnych potencjağ·w za-

pewniajŃcych szybszy i zr·wnowaŨony rozw·j kraju oraz poprawň jakoŜci Ũycia ludnoŜci. Re-

alizacjň celu zapewniĺ majŃ dziağania w trzech gğ·wnych obszarach strategicznych. 
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Obszar I. Sprawne i efektywne paŒstwo  
Obejmuje przeksztağcenia instytucjonalne utrwalajŃce sprawne paŒstwo - wyŨszŃ jakoŜĺ funk-

cjonowania instytucji publicznych. Dla Strategii ZIT najistotniejszym elementem jest zağoŨe-

nie, iŨ w perspektywie 2020 zostanie wprowadzony zostanie obowiŃzek sporzŃdzania plan·w 

zagospodarowania przestrzennego miejskich obszar·w funkcjonalnych. Istotne rolň SRK przy-

pisuje budowaniu kapitağu spoğecznego, w tym wzmacnianie postaw aktywnego, Ŝwiadomego 

obywatelstwa, upowszechnianie partycypacji spoğecznej w podejmowaniu decyzji, a takŨe pro-

mowanie postaw proprzedsiňbiorczych i proinnowacyjnych. Do zadaŒ tych odnoszŃ siň Prio-

rytety Celu 3 Strategii ZIT. 

Obszar II Konkurencyjna gospodarka   
Do najwaŨniejszych element·w koniecznych dla realizacji tego celu zaliczono przeksztağcenie 

struktury gospodarczej, tak by w sektorze produkcji dominowağy przemysğy, kt·re stosujŃ zaa-

wansowane technologie. W kontekŜcie rozwoju Ŝrednio i wysokozaawansowanych technologii, 

szczeg·lne znaczenie bňdŃ miağy takie instytucje jak parki naukowo-technologiczne i przemy-

sğowe. Do zadaŒ tych odnosi siň Priorytet 1.1 Strategii ZIT. 

Konieczny jest takŨe rozw·j kapitağu ludzkiego ï w tym podnoszenie jakoŜci i dostňpnoŜci 

ksztağcenia na kaŨdym etapie Ũycia, tak by rynek pracy m·gğ szybko odpowiedzieĺ na zwiňk-

szone zapotrzebowanie na pracň wysokokwalifikowanŃ. Do istotnych zadaŒ zaliczono takŨe 

likwidacjň barier w zatrudnieniu i dziağania umoŨliwiajŃce start zawodowy mğodych ludzi 

wchodzŃcych na rynek pracy. Wspierany bňdzie takŨe rozw·j sieci przedszkoli i innych form 

opieki nad mağymi dzieĺmi. Do zagadnieŒ tych odnosi siň Priorytet 2.4. Strategii ZIT. 

BiorŃc pod uwagň fakt, Ũe stan zdrowia stanowi element istotnie warunkujŃcy aktywnoŜĺ na 

rynku pracy i ma jednoczeŜnie decydujŃcy wpğyw na jakoŜĺ kapitağu ludzkiego, promowane 

i wspierane bňdŃ dziağania o charakterze prozdrowotnym i profilaktycznym. Do tego typu in-

terwencji odnosi siň Priorytet 2.3 Strategii ZIT. 

Jednym z gğ·wnych wyzwaŒ bňdzie zapewnienie zr·wnowaŨonego rozwoju poprzez harmo-

nijne poğŃczenie wzrostu gospodarczego z wymogami ochrony Ŝrodowiska. Oznacza to przede 

wszystkim ograniczanie energo- i materiağochğonnoŜci gospodarki i racjonalne gospodarowa-

nie zasobami. Podejmowane bňdŃ dziağania skierowane na zmianň struktury noŜnik·w energii, 

efektywne wykorzystanie energii i paliw przez poszczeg·lne sektory gospodarki (gğ·wnie 

transport, mieszkalnictwo, przemysğ). Istotne bňdzie takŨe inwestowanie w ochronň w·d i go-

spodarkň wodno-ŜciekowŃ, gospodarkň odpadami i ochronň powietrza (w tym ograniczanie ni-

skiej emisji i emisji ze Ŧr·değ transportowych). W zakresie modernizacji infrastruktury trans-

portowej w miastach SRK przewiduje skupienie siň na podniesieniu jakoŜci oferty transportu 

publicznego. Jednym z najwaŨniejszych udogodnieŒ jest zorganizowanie sprawnego i zgod-

nego z oczekiwaniami mieszkaŒc·w przemieszczania siň os·b wewnŃtrz obszaru metropolitar-

nego i uğatwienie przemieszczania do i z obszar·w zewnňtrznych, a takŨe likwidacji tranzytu 

przez centra aglomeracji. Do tego zakresu interwencji odnoszŃ siň priorytety 2.1 i 2.2. Strategii 

ZIT. 

Obszar III Sp·jnoŜĺ spoğeczna i terytorialna  

Rozw·j sprzyjajŃcy wğŃczeniu spoğecznemu oznacza wspieranie gospodarki charakteryzujŃcej 

siň wysokim poziomem zatrudnienia i przedsiňbiorczoŜci oraz zapewniajŃcej sp·jnoŜĺ gospo-

darczŃ, spoğecznŃ i terytorialnŃ. ReakcjŃ na wykluczenie i ub·stwo bňdzie przede wszystkim 

polityka nastawiona na wzrost zatrudnienia oraz poprawň dostňpu do podstawowych usğug pu-

blicznych, w tym do wysokiej jakoŜci edukacji. Zwiňkszeniu dostňpnoŜci usğug bňdzie teŨ sğu-

Ũyĺ poprawa dostňpnoŜci transportowej w r·Ũnych skalach przestrzennych ï w tym w skali 

funkcjonalnych obszar·w miejskich. Wobec przemian demograficznych newralgicznym ele-

mentem bňdzie zapewnienie osobom starszym dostňpu do ŜwiadczeŒ zdrowotnych i usğug 

opieki dğugoterminowej oraz aktywizowanie czğonk·w tej grupy spoğecznej, tak by byğo moŨ-

liwe zatrzymywanie ich na rynku pracy oraz zwiňkszanie ich udziağu w Ũyciu spoğecznym. 
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WaŨnŃ rolň odgrywaĺ bňdzie takŨe wzrost bezpieczeŒstwa, w tym poprawa bezpieczeŒstwa 

socjalnego obywateli znajdujŃcych siň w szczeg·lnie trudnej sytuacji Ũyciowej. Do tak zdefi-

niowanych zadaŒ odnoszŃ siň Priorytety 2.3 i 2.4 Strategii ZIT. 

Zakğada siň szczeg·lne wsparcie miast i ich obszar·w funkcjonalnych ï stanowiŃcych gğ·wne 

motory rozwoju kraju i region·w, oŜrodki wzrostu gospodarczego, innowacji i najwiňksze 

rynki pracy. NaleŨy przyjŃĺ iŨ Strategia ZIT jest jednym z narzňdzi realizacji tego celu. 

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie 
(KSRR) 
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 ï 2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie 

(KSRR) jest dokumentem okreŜlajŃcym cele i spos·b dziağania podmiot·w publicznych, a w 

szczeg·lnoŜci rzŃdu i samorzŃd·w wojew·dztw, w odniesieniu do polskiej przestrzeni dla osiŃ-

gniňcia strategicznych cel·w rozwoju kraju. Celem strategicznym polityki regionalnej, okre-

Ŝlonym w KSRR, jest efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych oraz terytorial-

nych potencjağ·w rozwojowych dla osiŃgania cel·w rozwoju kraju ï wzrostu, zatrudnienia 

i sp·jnoŜci w horyzoncie dğugookresowym. Cele KSRR odnoszŃ siň do, zarysowanej w SRK 

triady rozwojowej konkurencyjnoŜĺ ï sp·jnoŜĺ ï sprawnoŜĺ.  

Wspomaganie wzrostu konkurencyjnoŜci region·w zakğada m.in. jak najlepsze wykorzystanie 

potencjağu terytori·w o najwiňkszej zdolnoŜci do kreowania wzrostu gospodarczego -  oŜrod-

k·w wojew·dzkich wraz z ich obszarami funkcjonalnymi,  w tym wzmacnianiu funkcji me-

tropolitalnych w sferze gospodarczej, spoğecznej, nauki i szkolnictwa wyŨszego, kultury oraz 

wspieranie rozwiŃzaŒ integrujŃcych przestrzeŒ funkcjonalnych obszar·w miejskich. Konieczne 

jest zidentyfikowanie najwaŨniejszych funkcji metropolitalnych i synergiczne dziağania, kt·re 

w efektywny spos·b rozwijaĺ bňdŃ poszczeg·lne funkcje i zwiňkszaĺ bňdŃ ich zasiňg ï w skali 

kraju i miňdzynarodowej. DuŨe znaczenie dla podwyŨszenia konkurencyjnoŜci oŜrodk·w 

wojew·dzkich bňdzie miağo wspieranie integracji obszaru funkcjonalnego poszczeg·lnych 

oŜrodk·w miejskich, uwzglňdniajŃce kontrolň proces·w urbanizacji i suburbanizacji, ochronň 

walor·w przyrodniczych strefy podmiejskiej i zachowanie sp·jnoŜci systemu przyrodniczego 

regionu. 

Podnoszeniu konkurencyjnoŜci metropolii powinno towarzyszyĺ budowanie mechanizm·w 

sğuŨŃcych rozprzestrzenianiu proces·w rozwojowych z biegun·w wzrostu oraz budowa poten-

cjağu absorpcyjnego i wykorzystanie potencjağu endogenicznego innych obszar·w, w tym roz-

budowa system·w transportowych (w tym transportu zbiorowego) wewnŃtrz region·w. 

Budowanie sp·jnoŜci terytorialnej i przeciwdziağanie marginalizacji obszar·w problemo-

wych zakğada pomoc polityki regionalnej w przezwyciňŨeniu trudnoŜci rozwojowych silnie 

skoncentrowanych terytorialnie. Do najwaŨniejszych zagadnieŒ, kt·re powinny byĺ brane pod 

uwagň naleŨŃ dziağania nakierowane na wsparcie jakoŜci kapitağu ludzkiego (jakoŜĺ nauczania 

na wszystkich poziomach, pobudzanie przedsiňbiorczoŜci, innowacyjnoŜci, eliminowanie pa-

tologii spoğecznych), dziağania skierowane na modernizacjň struktury gospodarczej; dziağania 

wspierajŃce nadrabianie zalegğoŜci w zakresie infrastruktury technicznej ï jako warunek loka-

lizacji przedsiňbiorstw.  

Tworzenie warunk·w dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziağaŒ rozwo-

jowych ukierunkowanych terytorialnie dotyczy kreowanie warunk·w instytucjonalno-praw-

nych dla realizacji dziağaŒ prorozwojowych, w tym w szczeg·lnoŜci ukierunkowanych teryto-

rialnie. Za podstawň peğnego wykorzystania szans rozwojowych okreŜlonych dla poszczeg·l-

nych terytori·w jest kapitağ spoğeczny budowany w oparciu o zaufanie i partnerstwo.  
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) 

Do najwaŨniejszych uwarunkowaŒ rozwojowych odnoszŃcych siň do ksztağtowania przestrzeni 

KrOF zaliczono w KPZK kierunki przeksztağceŒ systemu osadniczego i powiŃzania funkcjo-

nalne miňdzy miastami a ich zapleczem obejmujŃce koncentracjň ludnoŜci i dziağalnoŜci go-

spodarczej na obszarach funkcjonalnych metropolii, przy wzrastajŃcej intensywnoŜci osadnic-

twa wok·ğ duŨych miast. Powoduje to r·Ũnicowanie struktury gospodarki obszar·w podmiej-

skich w efekcie rozwoju funkcji pozarolniczych, modernizacjň budownictwa mieszkalnego 

i infrastruktury technicznej, zwiňkszanie bezpoŜredniego oddziağywania miasta na tereny przy-

legğe, w tym urban sprawl, dyfuzjň miejskiego stylu Ũycia i zwiňkszone dojazdy do pracy.  

Cele polityki przestrzennej, ustalone w KPZK obejmujŃ: 

1) PodwyŨszenie konkurencyjnoŜci gğ·wnych oŜrodk·w miejskich Polski w przestrzeni eu-
ropejskiej i ich integracja funkcjonalna przy zachowaniu policentrycznej struktury sys-

temu osadniczego sprzyjajŃcej sp·jnoŜci. 

2) Poprawň sp·jnoŜci wewnňtrznej i terytorialne r·wnowaŨenie rozwoju kraju: promowanie 
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunk·w dla rozprzestrzeniania siň czynnik·w roz-

woju. 

3) Poprawň dostňpnoŜci terytorialnej kraju w r·Ũnych skalach przestrzennych: rozwijanie 

infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. 

4) Ksztağtowanie struktur przestrzennych wspierajŃcych osiŃgniňcie i utrzymanie wysokiej 
jakoŜci Ŝrodowiska przyrodniczego i walor·w krajobrazowych Polski. 

5) Zwiňkszenie odpornoŜci struktury przestrzennej na zagroŨenia naturalne i utratň bezpie-

czeŒstwa energetycznego, ksztağtowanie struktur przestrzennych wspierajŃcych zdolno-

Ŝci obronne paŒstwa. 

6) Przywr·cenie i utrwalenie ğadu przestrzennego. 

KPZK zawiera r·wnieŨ typologiň miejskich obszar·w funkcjonalnych, wraz z ustaleniami do-

tyczŃcymi zarzŃdzania. Dla obszar·w funkcjonalnych oŜrodk·w wojew·dzkich przewidziano 

obowiŃzek opracowanie strategii i planu zagospodarowania przestrzennego. PodstawŃ gospo-

darowania w obszarach funkcjonalnych miast jest zasada pierwszeŒstwa regeneracji (odnowy) 

zabudowy nad zajmowaniem nowych teren·w pod zabudowň (minimalizacja ekspansji na 

nowe tereny), jednoczeŜnie akcentuje siň dŃŨenie do racjonalnego nasycenia cağego obszaru 

r·Ũnorodnymi funkcjami metropolitalnymi oraz usğugami wyŨszego rzňdu. Niezbňdne sŃ sys-

temowe rozwiŃzania dotyczŃce nastňpujŃcych kluczowych zagadnieŒ: zintegrowanego sys-

temu transportu publicznego, energooszczňdnych struktur przestrzennych (zwarte miasto, efek-

tywne systemy sieci infrastruktury technicznej i gospodarki komunalnej), rewitalizacji zdegra-

dowanej tkanki miejskiej, sp·jnego systemu inwestycyjnego, szczeg·lnie w zakresie infra-

struktury drogowej i komunalnej, zintegrowanego i sp·jnego zarzŃdzania zasobami przyrodni-

czymi, wodnymi (w tym wodami opadowymi), usp·jnienia plan·w zagospodarowania prze-

strzennego na styku jednostek administracyjnych, wsp·ğpracy z innymi obszarami metropoli-

talnymi oraz prowadzenia systemu monitoringu danych przestrzennych, tworzenia baz danych 

przestrzennych i Ŝrodowiskowych, zarzŃdzania zasobami kulturowymi poğŃczonego z inwenta-

ryzacjŃ zasob·w dziedzictwa kulturowego.  

Krajowa Polityka Miejska ς projekt 

Strategicznym celem krajowej polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnoŜci miast i obszar·w 

zurbanizowanych do kreowania zr·wnowaŨonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz po-

prawa jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w. Uszczeg·ğowieniem celu strategicznego jest piňĺ cel·w 

szczeg·ğowych, z kt·rych trzy bezpoŜrednio odnoszŃ siň do priorytet·w Strategii ZIT: 

1. Poprawa konkurencyjnoŜci i zdolnoŜci gğ·wnych oŜrodk·w miejskich do kreowania 
rozwoju, wzrostu i zatrudnienia.  
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2. Wspieranie zr·wnowaŨonego rozwoju oŜrodk·w miejskich, w tym przeciwdziağanie 
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji. 

3. Stworzenie warunk·w dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzŃdzania roz-

wojem na obszarach miejskich, w tym w szczeg·lnoŜci na obszarach metropolitalnych. 

W Krajowej Polityce Miejskiej wyr·Ũniono wŃtki tematyczne, podporzŃdkowane budowaniu 

wysokiej jakoŜci Ũycia w miastach: NaleŨŃ do nich min. odnoszŃce siň do cel·w ZIT: 

1. Ksztağtowanie przestrzeni: konsekwentne dŃŨenie do przeciwdziağania chaosowi prze-
strzennemu i estetycznemu oraz rozpraszaniu zabudowy i Ũywioğowej suburbanizacji, 

tworzenia miasta o wysokiej jakoŜci przestrzeni. 

2. Partycypacja: budowanie miasta otwartego na dialog i wsp·ğpracň wszystkich aktor·w 
miejskich. 

3. Transport i mobilnoŜĺ miejska: osiŃgniňcie zr·wnowaŨonej mobilnoŜci w obszarze 
funkcjonalnym miasta, zwğaszcza zmniejszenie udziağu transportu samochodowego 

w miastach, na rzecz transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego.  

4. NiskoemisyjnoŜĺ i efektywnoŜĺ energetyczna: punktem odniesienia powinny byĺ doku-
menty przygotowywane i przyjmowane przez wğadze samorzŃdowe ï plany gospodarki 

niskoemisyjnej, kt·rymi mogŃ byĺ teŨ programy ochrony powietrza. 

5. Rozw·j gospodarczy: Konieczne jest wspieranie innowacyjnoŜci, usieciowienia gospo-
darki (m.in. poprzez klastry), rozw·j potencjağu edukacyjnego i naukowego, sğuŨŃcego 

przygotowaniu kadr dla gospodarki, w tym uwzglňdnianie w ŜcieŨkach ksztağcenia lo-

kalnych uwarunkowaŒ.  

6. Ochrona Ŝrodowiska i adaptacja do zmian klimatu. w tym zmniejszanie obciŃŨenia Ŝro-
dowiska zanieczyszczeniami i hağasem.  

7. Wyzwania demograficzne: Konieczne jest zwiňkszenie podaŨy i dostňpnoŜci usğug 

zdrowotnych i opiekuŒczych (w tym dla os·b starszych), tworzenie i popularyzacja 

dziağaŒ aktywizujŃcych senior·w.  

8. ZarzŃdzanie obszarami miejskimi: musi uwzglňdniĺ koniecznoŜĺ dobrowolnej wsp·ğ-
pracy samorzŃd·w obszar·w funkcjonalnych w celu koordynacji polityk rozwojowych, 

w tym polityki przestrzennej, z uwzglňdnieniem szerokiej partycypacji.  

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ Řƭŀ wƻȊǿƻƧǳ tƻƭǎƪƛ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ 
Strategia dla Rozwoju Polski Poğudniowej jest dokumentem zakğadajŃcym wsp·ğdziağanie 

dw·ch wojew·dztw. Warto wskazaĺ iŨ problemy wskazane w Strategii ZIT sŃ w duŨej mierze 

toŨsame z tymi, kt·re zdefiniowano na poziomie makroregionalnym. Do gğ·wnych deficyt·w 

makroregionu poğudniowego zaliczono m.in. zagadnienia zwiŃzane z odpğywem mğodej i wy-

ksztağconej kadry, niŨem demograficznym, niedopasowaniem systemu ksztağcenia do potrzeb 

rynku pracy, niedostateczny rozw·j infrastruktury komunikacyjnej (zwğaszcza w zakresie 

transportu zbiorowego). Cel strategiczny dokumentu zostağ sformuğowany nastňpujŃco: Polska 

Poğudniowa nowoczesnym i atrakcyjnym regionem Europy. Cel ten zostanie osiŃgniňty 

poprzez realizacjň trzech cel·w strategicznych: 

Cel I. Europol g·rnoŜlŃsko-krakowski obszarem koncentracji innowacji i kreatywnoŜci, wy-

znaczajŃcym trendy rozwojowe i wpisujŃcym siň w sieĺ najdynamiczniej rozwijajŃcych siň me-

tropolii europejskich. 

Cel zorientowany jest na wzmacnianie oŜrodk·w rozwoju, ich integracjň przestrzennŃ oraz wy-

kreowanie i wspieranie inteligentnych specjalizacji regionalnych gospodarek w oparciu o po-

tencjağ obydwu aglomeracji miejskich. Istotnym elementem strategii bňdzie takŨe tworzenie 

struktur pozwalajŃcych na efektywny transfer zasob·w -  w tym rozw·j infrastruktury trans-

portowej, w ukğadzie zewnňtrznym i wewnňtrznym. WaŨnym elementem w tym zakresie bň-

dzie takŨe zwiňkszanie potencjağ·w park·w naukowych, technologicznych i przemysğo-

wych.  
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II. Polska Poğudniowa przestrzeniŃ partnerskiej wsp·ğpracy na rzecz efektywnego wykorzysty-

wania moŨliwoŜci rozwojowych 

Cel nakierowany jest na szeroko rozumianŃ integracjň: przestrzeni, podmiot·w oraz r·Ũnego 

rodzaju aktywnoŜci. W kontekŜcie ZIT naleŨy przywoğaĺ interwencje w zakresie poprawy ka-

pitağu ludzkiego makroregionu min. stworzenie komplementarnej oferty edukacyjnej, skorelo-

wanej z potrzebami makroregionalnego rynku pracy, w tym poprawň efektywnoŜci systemu 

ksztağcenia zawodowego. W ramach rozbudowy infrastruktury transportowej podejmowane 

majŃ byĺ dziağania sğuŨŃce integracji infrastruktury transportowej subregion·w funkcjo-

nalnych. Wsp·ğpraca zakğada takŨe dziağania na rzecz poprawy jakoŜci powietrza.  

III. Polska Poğudniowa miejscem przyciŃgajŃcym ludzi, podmioty i inicjatywy wzmacniajŃce 

potencjağy makroregionu 

Dziağania zağoŨone w tym celu powinny prowadziĺ do wzmocnienia atrakcyjnoŜci makrore-

gionu zar·wno dla podmiot·w wewnňtrznych, jak teŨ podmiot·w funkcjonujŃcych w otoczeniu 

krajowym oraz miňdzynarodowym. W odniesieniu do Strategii ZIT warto zwr·ciĺ uwagň na 

priorytety zwiŃzane z tworzeniem wsp·lnej oferty inwestycyjnej ukierunkowane na tworzenie 

atrakcyjnych przestrzeni inwestycyjnych. 

Dokumenty regionalne 

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмм-2020 

Gğ·wnym celem SRWM jest: Efektywne wykorzystanie potencjağ·w regionalnej szansy dla 

rozwoju gospodarczego oraz wzrost sp·jnoŜci spoğecznej i przestrzennej Mağopolski w wymia-

rze regionalnym, krajowym i europejskim. Realizacji celu gğ·wnego SRWM sğuŨyĺ bňdŃ poli-

tyki publiczne oparte na siedmiu zasadniczych obszarach aktywnoŜci samorzŃdu wojew·dztwa 

tj. obszarach polityki rozwoju, z kt·rych w kontekŜcie Strategii ZIT naleŨy przywoğaĺ nastňpu-

jŃce:. 

Obszar 1: Gospodarka wiedzy i aktywnoŜci. WŜr·d kierunk·w dziağaŒ naleŨy wymieniĺ dzia-

ğania w zakresie rozwoju kapitağu ludzkiego m.in. poprzez rozw·j dopasowanych do potrzeb 

gospodarki kierunk·w ksztağcenia i kluczowych kompetencji obywateli, rozw·j oferty ksztağ-

cenia ustawicznego i postaw ksztağcenia siň przez cağe Ũycie, a takŨe poprawa jakoŜci i dostňp-

noŜci usğug Ŝwiadczonych przez plac·wki wychowania przedszkolnego oraz w formach poza-

przedszkolnych. W zakresie infrastrukturalnego wsparcia dla budowy regionu wiedzy przewi-

duje siň m.in. rozw·j park·w przemysğowych i technologicznych, funkcjonujŃcych w obszarze 

nowoczesnych technologii. Istotnym zadaniem jest takŨe rozw·j oferty edukacyjnej, jakoŜci, 

a takŨe modernizacja infrastruktury ksztağcenia zawodowego.  

Obszar 3: Infrastruktura dla dostňpnoŜci komunikacyjnej zwraca uwagň m.in. na koniecznoŜĺ 

modernizacji infrastruktury komunikacyjnej Krakowa, jako podstawy budowy zdolnoŜci re-

gionu do intensyfikacji wymiany miňdzynarodowej. Drugim istotnym priorytetem jest rozw·j 

zintegrowanego transportu w ramach aglomeracji krakowskiej (w tym r·wnieŨ infrastruktury 

rowerowej oraz parking·w P&R) oraz wzmacniania komunikacji zbiorowej.  

Obszarem priorytetowym dedykowanym rozwojowi metropolii krakowskiej jest Obszar 4: 

Krakowski Obszar Metropolitalny i inne subregiony. Krakowski Obszar Metropolitalny 

(KOM), rozumiany jako funkcjonalny obszar integracji przestrzennej, z wňzğowym, monocen-

trycznym rdzeniem oraz powiŃzanŃ z nim strefŃ przylegğŃ. NajwaŨniejsze dziağania, powiŃzane 

ze strategiŃ ZIT obejmowaĺ bňdŃ min: 

1. Rozw·j funkcji Krakowa jako waŨnego wňzğa wiedzy i innowacji, 

2.  Realizacja inwestycji niezbňdnych dla uzupeğnienia funkcji metropolitalnych Kra-

kowa, 

3. Dynamizowanie rozwoju Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego poprzez: uzgodnie-

nie wsp·lnej strategii przyciŃgania, lokowania i obsğugi inwestycji w obrňbie obszaru 
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metropolitalnego, w powiŃzaniu z tworzeniem i rozwojem stref aktywnoŜci gospodar-

czej oraz wzmacnianie funkcji rezydencjonalnej obszaru metropolitalnego poprzez 

wdroŨenie mechanizm·w regulujŃcych proces suburbanizacji. 

W zakresie dziağaŒ Obszaru 6: BezpieczeŒstwo ekologiczne, zdrowotne i spoğeczne naleŨy 

wskazaĺ w kontekŜcie ZIT przede wszystkim kierunek interwencji strategicznej 6.1. zwiŃzany 

z poprawŃ bezpieczeŒstwa ekologicznego oraz wykorzystanie ekologii dla rozwoju Mağopolski 

w  tym przede wszystkim ochronň zasob·w wodnych oraz poprawň jakoŜci powietrza.  

W ramach dziağania 6.2 Poprawa bezpieczeŒstwa zdrowotnego: profilaktyka i ochrona zdrowia 

zakğadane jest m.in. utrzymanie i wzrost dostňpnoŜci do specjalistycznej opieki stacjonarnej. 

W ramach priorytetu 6.3 Poprawa bezpieczeŒstwa spoğecznego: integrujŃca polityka spoğeczna 

SRWM przewiduje dziağania r·wnieŨ dziağania zbieŨne z zaplanowanymi w Strategii ZIT ï 

w zakresie: wdroŨenia systemowych form wsparcia na rzecz dzieci zagroŨonych wykluczeniem 

spoğecznym oraz przeciwdziağania i zwalczania dysfunkcji w rodzinie, integracji dziağaŒ na 

rzecz wyr·wnywania szans os·b niepeğnosprawnych oraz wdroŨenia regionalnej strategii dzia-

ğaŒ w kontekŜcie starzenia siň spoğeczeŒstwa. 

W ramach Obszaru 7: ZarzŃdzanie rozwojem wojew·dztwa naleŨy natomiast zwr·ciĺ uwagň 

na priorytet 7.3 Rozw·j wsp·ğpracy terytorialnej ï kt·ry bezpoŜrednio odnosi siň do budowy 

wielopoziomowego systemu zarzŃdzania rozwojem wojew·dztwa w oparciu o mechanizmy 

wsp·ğpracy wewnŃtrzregionalnej, w tym uzgodnienie zasad wsp·ğpracy w ramach Krakow-

skiego Obszaru Metropolitalnego do czasu przyjňcia odpowiednich regulacji ustawowych.  

tƭŀƴ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ 
Cel generalny zagospodarowania wojew·dztwa mağopolskiego zostağ sformuğowany nastňpu-

jŃco: Harmonijne gospodarowanie przestrzeniŃ jako podstawa dynamicznego i zr·wnowaŨo-

nego rozwoju wojew·dztwa.  

WŜr·d kierunk·w dziağaŒ o charakterze og·lnoregionalnym, odnoszŃcych siň do Strategii ZIT, 

naleŨy wymieniĺ:  

W sferze ekologicznej: 

1. Skuteczna ochrona prawna, minimalizacja zuŨycia i przeciwdziağanie zanieczyszcze-
niom w·d podziemnych oraz racjonalne ksztağtowanie zasob·w w·d powierzchnio-

wych, w tym rozbudowa i modernizacja infrastruktury (oczyszczalnie Ŝciek·w). 

2. Ograniczenie emisji substancji zanieczyszczajŃcych powietrze do poziomu zapewnia-
jŃcego wysokŃ jakoŜĺ powietrza atmosferycznego. 

3. Objňcie ochronŃ walor·w krajobrazowych teren·w otwartych w otoczeniu duŨych 
miast degradowanych zabudowŃ chaotycznŃ i rozproszonŃ oraz hağasem optycznym. 

W sferze spoğecznej m.in.: 

1. Stworzenie warunk·w stymulujŃcych powstawanie nowych miejsc pracy.  

2. Utrzymanie i wzmacnianie znaczenia Krakowa jako oŜrodka z najwiňkszŃ, najbardziej 
zr·ŨnicowanŃ i wysoce specjalistycznŃ bazŃ podmiot·w leczniczych. 

3. Rozwijanie zakğad·w pielňgnacyjno-opiekuŒczych, opiekuŒczo - leczniczych i opieki 

paliatywnej oraz remonty, modernizacja i rozbudowa istniejŃcych dom·w pomocy spo-

ğecznej oraz plac·wek wsparcia Ŝrodowiskowego. 

W sferze gospodarczej: 

1. Efektywne wykorzystanie stanu zainwestowania, w tym tworzenie warunk·w do po-
prawy jakoŜci Ũycia i rozwoju zr·wnowaŨonego. 

2. Przeğamywanie barier i ograniczeŒ rozwoju w tym: podniesienie poziomu wyksztağce-
nia mieszkaŒc·w regionu, stopniowe zwiňkszanie udziağu w gospodarce sektor·w in-

nowacyjnych, dozbrojenie teren·w wykazujŃcych braki w zakresie infrastruktury tech-

nicznej. 
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3. Wykorzystanie moŨliwoŜci i szans tkwiŃcych w zagospodarowaniu przestrzennym - 

oznaczaĺ to powinno m.in. dalszŃ integracjň potencjağu gospodarczego i naukowego 

Krakowa (w tym poprzez tworzenie i wspieranie rozwoju park·w naukowo-technicz-

nych); aktywizacjň teren·w w bezpoŜrednim sŃsiedztwie wňzğ·w dr·g szybkiego ruchu; 

wzmacnianie polifunkcyjnej struktury przemysğu Krakowa, dziağania majŃcych na celu 

restrukturyzacjň obszaru Krak·w ï Wsch·d; wykorzystanie potencjağu Specjalnej 

Strefy Ekonomicznej. 

W sferze technicznej: 

1. Modernizacja i przebudowa ukğadu drogowego min: poprawa funkcjonowania komuni-
kacji w miastach, zwğaszcza komunikacji publicznej, aktywizacja teren·w w pobliŨu 

tras drogowych poprzez wğaŜciwe ksztağtowanie przebiegu tych dr·g i obsğugň teren·w 

przylegğych; dogodne powiŃzanie Krakowa z istotnymi oŜrodkami gospodarczymi re-

gionu. 

2. W zakresie transportu kolejowego - wykorzystanie infrastruktury kolejowej do komu-

nikacji miejskiej Krakowa.  

3. W zakresie logistyki ï wskazano p·ğnocno-wschodniŃ czňŜĺ Krakowa (w okolicy wňzğa 

trasy S7) jako dogodnŃ dla rozwijania tego typu dziağalnoŜci.  

4. Rozbudowa infrastruktury wodno-kanalizacyjnej i oczyszczalni Ŝciek·w. 

W zakresie integracji przestrzennej: 

1. Definiuje Krak·w jako oŜrodek metropolitalny, o znaczeniu krajowym i europejskim 

(potencjalna europolia), a Krakowski Obszar Metropolitalny jako swoisty region funk-

cjonalny, obejmujŃcy wielkie miasto, czyli metropoliň Krak·w wraz z sŃsiadujŃcym 

zespoğem jednostek osadniczych, powiŃzanych z metropoliŃ r·Ũnymi zwiŃzkami inte-

rakcyjnymi. Warto tu zauwaŨyĺ, iŨ wyznaczony w Planie Zagospodarowania Woj. Ma-

ğopolskiego KOM jest szerszy niŨ KrOF ï dla kt·rego opracowywana jest niniejsza 

strategia. Jednak granice KrOF w przybliŨeniu pokrywajŃ siň z wewnňtrznŃ strefŃ KOM 

ï tzw. strefŃ podmiejskŃ, czyli obszarem gdzie procesy integracji sŃ najsilniejsze.  

2. Wskazuje cechy KOM, w tym: poziom i dynamikň urbanizacji, wysoki stopieŒ powiŃ-
zania z krakowskim rynkiem pracy oraz niekt·rymi wsp·lnymi rozwiŃzaniami siecio-

wych element·w infrastruktury techniczne, a takŨe rosnŃce zjawisko suburbanizacji, 

3. Wskazuje iŨ problem strategicznego planowania na obszarze metropolitalnym 
staje siň jednym z najpowaŨniejszych i najtrudniejszych wyzwaŒ dla polityki za-

gospodarowania przestrzennego wojew·dztwa mağopolskiego. 

 

²ŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ōǊŀƴȍƻǿŜ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ 

W poniŨszej tabeli zestawiono waŨniejsze z punktu widzenia realizacji Strategii ZIT doku-

menty branŨowe (szczebla regionalnego i krajowego).  

 

 
Tabela 1. Wybrane dokumenty branŨowe poziomu krajowego i regionalnego, zwiŃzane z problematykŃ Strategii ZIT  

Tytuğ BranŨa Link  
Priorytety ZIT  

komplementarne 

Plan zr·wnowaŨonego 

rozwoju publicznego 

transportu zbiorowego w 

wojew·dztwie mağopolskim 

transport http://bip.malopolska.pl/umwm/

Article/get/id,984919.html  

Priorytet 2.1: Dziağanie 

2.1.3: 

Program ochrony powietrza 

dla wojew·dztwa 

mağopolskiego 

ochrona 

Ŝrodowiska/gospod

arka niskoemisyjna 

http://www.malopolskie.pl/Srodo

wisko/Powietrze/  

Priorytet 2.1 

 

http://bip.malopolska.pl/umwm/Article/get/id,984919.html
http://bip.malopolska.pl/umwm/Article/get/id,984919.html
http://www.malopolskie.pl/Srodowisko/Powietrze/
http://www.malopolskie.pl/Srodowisko/Powietrze/
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Tytuğ BranŨa Link  
Priorytety ZIT  

komplementarne 

Krajowy program 

oczyszczania Ŝciek·w 

komunalnych 

ochrona Ŝrodowiska http://www.kzgw.gov.pl/pl/Kraj

owy-program-oczyszczania-

sciekow-komunalnych.html  

Priorytet 2.2: Dziağanie 

2.2.1. 

Plan Gospodarki Odpadami 

Wojew·dztwa 

Mağopolskiego 

ochrona Ŝrodowiska http://www.malopolskie.pl/Srodo

wisko/Odpady/?id=2464  

Priorytet 2.2: Dziağanie 

2.2.2. 

Program Strategiczny 

Ochrona Zdrowia 

polityka spoğeczna http://www.malopolskie.pl/Pliki

/2013/PS_%20ochrona%20zdro

wia_po_ZWM.pdf  

Priorytet 2.3: Dziağanie 

2.3.1 

Program Strategiczny 

WğŃczenie Spoğeczne 

polityka spoğeczna http://www.malopolskie.pl/Pliki

/2013/PS_W%C5%82%C4%85

czenie_Spo%C5%82eczne_po

%20ZWM.pdf 

Priorytet 2.3: Dziağanie 

2.3.2 

Program Strategiczny 

Kapitağ Intelektualny i 

Rynek Pracy 

polityka 

spoğeczna/gospodar

ka 

http://www.malopolskie.pl/Pliki

/2013/Program%20Strategiczny

%20KIiRP_11.03.2013.pdf  

Priorytet 1.1.; Priorytet 

2.4: 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

 

Dokumenty lokalne ς  Krakowa i gmin strefy podmiejskiej 

Strategia Rozwoju Krakowa (w trakcie aktualizacji) 

Zgodnie z wizjŃ rozwoju zawartŃ w obowiŃzujŃcej Strategii naleŨy dŃŨyĺ do tego, aby Krak·w 

stağ siň Ămiastem obywatelskim, zapewniajŃcym wysokŃ jakoŜĺ Ũycia mieszkaŒc·w i zr·wno-

waŨony rozw·j ï europejskŃ metropoliŃ, konkurencyjnym oŜrodkiem nowoczesnej gospodarki 

opartej na potencjale naukowym  i kulturowymò. Speğnienie wizji ma siň odbywaĺ poprzez 

realizacjň trzech zdefiniowanych cel·w strategicznych.  

Cel strategiczny I: Krak·w miastem przyjaznym rodzinie, atrakcyjnym miejscem za-

mieszkania i pobytu 

W ramach celu I naleŨy wskazaĺ cele operacyjne, w kt·rych realizacje wpisywaĺ siň bňdzie 

Strategia ZIT: 

I -1: Poprawa stanu Ŝrodowiska przyrodniczego ï w zakresie: ograniczenie emisji zanie-

czyszczeŒ powietrza, kompleksowego uporzŃdkowania gospodarki wodno-Ŝciekowej 

I -2: Poszerzanie zakresu i dostňpnoŜci edukacji dla wszystkich grup wiekowych oraz pod-

noszenie jej jakoŜci ï w zakresie: unowoczeŜniania ksztağcenia zawodowego, w tym bazy dy-

daktycznej i tworzenia warunk·w do ŜciŜlejszej wsp·ğpracy szk·ğ zawodowych z organiza-

cjami pracodawc·w, a takŨe rozbudowy sieci przedszkoli i rozwijania moŨliwoŜci ksztağcenia 

siň przez cağe Ũycie. 

I -5: Zapewnienie mieszkaŒcom wğaŜciwego poziomu bezpieczeŒstwa zdrowotnego ï w za-

kresie: poprawy warunk·w dostňpnoŜci do ŜwiadczeŒ zdrowotnych i zwiňkszenie zdolnoŜci 

szybkiego reagowania w stanach kryzysowych 

I -7: Tworzenie warunk·w udziağu w rozwoju spoğecznoŜci osobom i grupom zagroŨonym 

wykluczeniem ï poprzez angaŨowanie Ŝrodk·w, zasob·w i instytucji publicznych miasta 

w rozwiŃzywanie problem·w grup zagroŨonych wykluczeniem i ich wğŃczenie spoğeczne. 

  

http://www.kzgw.gov.pl/pl/Krajowy-program-oczyszczania-sciekow-komunalnych.html
http://www.kzgw.gov.pl/pl/Krajowy-program-oczyszczania-sciekow-komunalnych.html
http://www.kzgw.gov.pl/pl/Krajowy-program-oczyszczania-sciekow-komunalnych.html
http://www.malopolskie.pl/Srodowisko/Odpady/?id=2464
http://www.malopolskie.pl/Srodowisko/Odpady/?id=2464
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/PS_%20ochrona%20zdrowia_po_ZWM.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/PS_%20ochrona%20zdrowia_po_ZWM.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/PS_%20ochrona%20zdrowia_po_ZWM.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/PS_W%C5%82%C4%85czenie_Spo%C5%82eczne_po%20ZWM.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/PS_W%C5%82%C4%85czenie_Spo%C5%82eczne_po%20ZWM.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/PS_W%C5%82%C4%85czenie_Spo%C5%82eczne_po%20ZWM.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/PS_W%C5%82%C4%85czenie_Spo%C5%82eczne_po%20ZWM.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/Program%20Strategiczny%20KIiRP_11.03.2013.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/Program%20Strategiczny%20KIiRP_11.03.2013.pdf
http://www.malopolskie.pl/Pliki/2013/Program%20Strategiczny%20KIiRP_11.03.2013.pdf
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Cel strategiczny II: Krak·w miastem konkurencyjnej i nowoczesnej gospodarki. 

NaleŨy tu zwr·ciĺ uwagň na zapisy nastňpujŃcych cel·w operacyjnych, powiŃzanych z celami 

ZIT: 

II -1: Ksztağtowanie warunk·w przestrzennych dla rozwoju gospodarki z zachowaniem 

zr·wnowaŨonego rozwoju Miasta i ğadu przestrzennego ï w zakresie ksztağtowania ğadu 

przestrzennego, a takŨe tworzenia ofert lokalizacyjnych dla inwestycji kapitağu wewnňtrznego 

i zagranicznego. 

II -2: Poprawa dostňpnoŜci komunikacyjnej ï w takich aspektach jak: powiŃzanie systemu 

transportowego miasta z ukğadem regionalnym, krajowym i europejskim, w tym sieciami TEN-

T, rozw·j miejskiego transportu zbiorowego oraz poprawa standardu usğug komunikacji pu-

blicznej i zwiňkszenie jej roli. 

II -3: Rozw·j infrastruktury technicznej ï w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury 

wodno-kanalizacyjnej i sieci ciepğowniczych. 

II -4: Rozw·j sektora mağej i Ŝredniej przedsiňbiorczoŜci ï poprzez inwestycje skierowane 

odpodmiot·w z sektora MśP ï w tym inkubatory i strefy aktywnoŜci gospodarczej.  

II -5: Wzmacnianie konkurencyjnoŜci rynku pracy ï poprzez tworzeniu warunk·w rozwoju 

inwestycji i powstawania nowych podmiot·w gospodarczych oraz zachňcaniu pracodawc·w 

do tworzenia nowych miejsc pracy, jak r·wnieŨ podnoszenie dostňpnoŜci  wykwalifikowanej 

siğy roboczej. 

II -6: Zwiňkszenie atrakcyjnoŜci turystycznej Miasta - poprzez poprawň wewnňtrznej i ze-

wnňtrznej dostňpnoŜci komunikacyjnej 

 

Cel strategiczny III: Krak·w europejskŃ metropoliŃ o waŨnych funkcjach nauki, kultury 

i sportu 

Wskazuje siň, iŨ Krak·w powinien ofensywnie wykorzystywaĺ swoje gğ·wne atuty: znakomitŃ 

i stosunkowo taniŃ kadrň, atrakcyjne zabytki, dostňpnoŜĺ komunikacyjnŃ do tworzenia odpo-

wiedniej polityki wykorzystania zaplecza naukowo - badawczego, tworzenia sieci powiŃzaŒ 

nauki i przemysğu, integracji nauki, przemysğu i kultury. Realizowane powinno to byĺ poprzez 

rozw·j funkcji metropolitalnych miasta.  

Warto takŨe zauwaŨyĺ, iŨ SRK, uchwalona w 2005 r., juŨ w·wczas zauwaŨağa koniecznoŜĺ 

nawiŃzania wsp·ğpracy z gminami strefy podmiejskiej. Obecnie, do prac nad aktualizacjŃ SRK 

zostağ w peğniejszy spos·b wprowadzony wymiar metropolitalny ï nie tylko w zakresie funkcji 

metropolitalnych i globalizacji, ale takŨe w ujňciu terytorialnym, w odniesieniu do powiŃzaŒ 

miňdzy Krakowem a gminami KrOF. Wyrazem tego jest umiejscowienie, poŜr·d piňciu zagad-

nieŒ wok·ğ kt·rych prowadzone sŃ prace nad aktualizacjŃ obszaru strategicznego D - Inteli-

gentna/nowoczesna metropolia. NaleŨy teŨ zauwaŨyĺ, iŨ koniecznoŜĺ uwzglňdnienia metropo-

litalnego (terytorialnego) wymiaru rozwoju miasta, byğa jednŃ z przesğanek podjňcia aktualiza-

cji SRK. W procesie aktualizacji biorŃ udziağ przedstawiciele gmin strefy podmiejskiej Kra-

kowa.  

{ǘǳŘƛǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ aƛŀǎǘŀ YǊŀƪƻǿŀ 
(SUiKZP) 
SUiKZP zostağo zaktualizowane w 2014 r.2 Zmiana Studium stanowi dokument planistyczny, 

okreŜlajŃcy wizjň i ramy rozwoju Miasta do roku 2030, uwzglňdniajŃcy kontekst ponadlokalny 

w poszukiwaniu synergii, jakŃ przyniesie ze sobŃ dobrze zaprojektowany i efektywnie dzia-

ğajŃcy Krak·w jako stolica metropolii. Zmiana SUiKZP silnie akcentuje metropolitalny wymiar 

rozwoju przestrzennego Krakowa, zawierajŃc Wizjň rozwoju przestrzennego ï metropolia 

zr·wnowaŨona i policentryczna. 

                                                 
2 Uchwağa Nr XII/87/03 z dnia 16 kwietnia 2003 r. zmieniona uchwağŃ Nr XCIII/1256/10 z dnia 3 marca 2010 r. 

zmieniona uchwağŃ Nr CXII/1700/14 z dnia 9 lipca 2014 r. 
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IntencjŃ dokumentu zmiany Studium jest stymulowanie planistycznego otwarcia Krakowa na 

jego bezpoŜrednie otoczenie oraz przekazanie oczekiwaŒ wzglňdem przestrzeni otaczajŃcej 

Miasto, tak Ũeby cağoŜĺ stanowiğa sp·jny funkcjonalnie organizm zdolny poprzez harmoniň do 

efektywnego wsp·ğistnienia i rozwoju. Do najwaŨniejszych element·w spajajŃcych obszar 

funkcjonalny naleŨŃ systemy transportowe. W systemie transportu zbiorowego - komunikacji 

wewnňtrznej SUiKZP wyr·Ũnia: 

¶ podsystem komunikacji kolejowej (Szybka Kolej Aglomeracyjna) ï zağoŨono rozbu-

dowň istniejŃcej infrastruktury kolejowej, w tym nowych przystank·w i stacji, 

¶ podsystem komunikacji metra ï zağoŨono moŨliwoŜĺ realizacji metra, jako docelowego 

podstawowego Ŝrodka transportu,  

¶ podsystem komunikacji tramwajowej ï zağoŨono utrzymanie wszystkich istniejŃcych 

linii tramwajowych i przeksztağcenie ich w linie tramwaju szybkiego, wskazano reali-

zacjň nowych tras ï w tym stanowiŃcych projekty komplementarne Strategii ZIT. 

¶ podsystem komunikacji autobusowej ï peğniŃcy waŨnŃ rolň w obszarach ekstensywnie 

zagospodarowanych oraz rolň uzupeğniajŃcŃ w obszarach obsğugiwanych komunikacjŃ 

szynowŃ. 

¶ podsystem komunikacji wodnej na WiŜle. 

W systemie transportu indywidualnego - komunikacji drogowej przyjmuje siň m.in.: 

¶ utrzymanie dotychczasowych zağoŨeŒ konstrukcji docelowego ukğadu sieci ulic tj. mo-
delu obwodnicowego, z elementami poğŃczeŒ Ŝrednicowych, 

¶ lokalizacjň parking·w dziağajŃcych w systemie Park and Ride (P&R), peğniŃcych funk-
cjň integracji systemu drogowego z systemem komunikacji zbiorowej. Ich funkcjono-

wanie oparte jest o integracjň z tramwajem, szybkŃ kolej aglomeracyjnŃ lub przyszğym 

metrem.  

¶ rozw·j systemu rowerowego, z zağoŨeniem zwiňkszania udziağu tego Ŝrodka transportu, 
budowy magistralnych poğŃczeŒ rowerowych ï miňdzydzielnicowych i zewnňtrznych. 

Dokumenty gmin KrOF 

Zestawienie dokument·w strategicznych Gmin strefy podmiejskiej KrOF przedstawiono poni-

Ũej w ukğadzie tabelarycznym. Warto zauwaŨyĺ, iŨ strategie rozwoju oŜrodk·w z strefy pod-

miejskiej akcentujŃ sŃsiedztwo Krakowa jako jedno z gğ·wnych uwarunkowaŒ strategicznych 

rozwoju.  

CzňŜĺ gmin obszaru KrOF realizuje projekt ĂRazem Blisko Krakowa - zintegrowany rozw·j 

podkrakowskiego obszaru funkcjonalnegoò kt·rego efektem bňdzie m.in wsp·lna strategia roz-

woju tego obszaru. Ponadto w ramach projektu zostanŃ opracowane dokumenty dotyczŃce 

m.in. projekt·w kanalizacyjnych, zagospodarowania teren·w rekreacyjnych, ochrony Ŝrodowi-

ska oraz szereg strategii sektorowych dotyczŃcych m.in. tematyki czasu wolnego, edukacji czy 

spoğeczeŒstwa obywatelskiego. Projekt realizowany jest w partnerstwie 10 podmiot·w. Lide-

rem projektu jest gmina Skawina, a parterami sŃ gminy Czernich·w, Mogilany, Liszki i świŃt-

niki G·rne, Powiat Krakowski, Uniwersytet Rolniczy w Krakowie, Galicyjska Izba Gospodar-

cza, Podkrakowska Izba Gospodarcza oraz Lokalna Grupa Dziağania ĂBlisko Krakowaò. Szcze-

g·ğowe informacje na temat projektu sŃ dostňpne na stronie: http://razembliskokrakowa.pl 
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Tabela 2. Odwoğania do cel·w ZIT w strategiach gmin strefy podmiejskiej 

Nazwa 

JST 

Nazwa 

dokumentu 
Adres internetowy 

Cele lub priorytety strategii gminy 

odnoszŃce siň do Strategii ZIT  

Biskupice 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Biskupice 

do roku 

2024 

http://bip.malopolska.pl/ugbiskupice/Article/

id,24742.html  

Cel Strategiczny 1: Poprawa standardu i 

jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w; cele 

operacyjne: 1.4, 1.5, 1.6 

Cel Strategiczny 2: Rozwiniňta, 

nowoczesna infrastruktura techniczna 

gminy; cele operacyjne: 2.1, 2.2, 2.4, 2.5,  

Cel Strategiczny 5: Gmina przyjazna 

Ŝrodowisku naturalnemu: Cele operacyjne 

5.1, 5.2, 5.3 

Cel Strategiczny 6: Zdrowi i aktywni 

mieszkaŒcy gminy, cele operacyjne 6.1, 6.2 

Cel Strategiczny 7: Poprawa stanu sfery 

gospodarczej gminy, cele operacyjne: 7.1, 

7.2, 7.5  

Czernich·w 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Czernich·w 

            
http://bip.malopolska.pl/ugczernichow/Article/

id,174196.html 

Cel Operacyjny I.3 Wzrost atrakcyjnoŜci 

inwestycyjnej gminy  

Cel Operacyjny II.1 Skuteczny system 

ochrony Ŝrodowiska  

Cel operacyjny III.1:  Wysoka dostňpnoŜĺ 

komunikacyjna gminy  

Cel Operacyjny III.3: Poprawa 

bezpieczeŒstwa zdrowotnego i spoğecznego  

Cel Operacyjny IV.1: Sprawne i 

efektywne zarzŃdzanie publiczne  

Cel Operacyjny IV.2: Wzmacnianie 

aktywnoŜci obywatelskiej oraz partycypacji 

spoğecznej mieszkaŒc·w. 

Igoğomia-

WawrzeŒczy

ce 

Strategia 

zr·wnowaŨo 

nego 

Rozwoju 

Gminy 

Igoğomia-

WawrzeŒczy

ce na lata 

2014-2020 

http://www.igwa.pl/pdf/strategia_14.pdf  

Cel strategiczny: Tworzenie warunk·w dla 

rozwoju przedsiňbiorczoŜci, Cele 

operacyjne:  II .2.; II.3 

Cel strategiczny: Zapewnienie 

wszechstronnego rozwoju mieszkaŒc·w 

dziňki zagwarantowaniu wysokiej jakoŜci 

ksztağcenia, doskonaleniu umiejňtnoŜci oraz 

kreowaniu postaw aktywnoŜci i 

zaangaŨowania spoğecznego, Cele 

operacyjny: III.1 

Cel strategiczny: Sprawnie funkcjonujŃca 

infrastruktura spoğeczna, ŜwiadczŃca 

wysokiej jakoŜci usğugi mieszkaŒcom oraz 

zapewniajŃca im poczucie bezpieczeŒstwa, 

cele operacyjne: IV.1, IV.2 

Cel strategiczny:  Peğny zakres 
infrastruktury technicznej poprawiajŃcy 

bezpieczeŒstwo i komfort Ũycia 

mieszkaŒc·w, stymulujŃcy rozw·j 

gospodarczy i wpğywajŃcy na ochronň 

walor·w Ŝrodowiska naturalnego, cele 

operacyjne: V.1, V.2, V.3, V4, V.5 

 

Kocmyrz·w

-Luborzyca 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Kocmyrz·w

-Luborzyca 

na lata 

2008-2015 

http://kocmyrzow-

luborzyca.ug.gov.pl/images/rozwoj-i-

promocja/strategiagminy2008_2015.pdf 

Priorytet I   Rozw·j gospodarczy, Dziağanie  

2; Dynamizacja rozwoju gospodarki (2.2 

Polityka gminy przyjazna dla inwestor·w)  

Priorytet II  Rozw·j infrastruktury 

Dziağanie 1 UporzŃdkowanie gospodarki 

wodno-Ŝciekowej (1.1. Budowa sieci 

kanalizacji sanitarnej na terenie gminy 

wedğug zağoŨonych etap·w i 1.2. Poprawa 

infrastruktury zaopatrzenia w wodň)  

Priorytet II  Rozw·j infrastruktury 

Dziağanie 3 Rozw·j infrastruktury drogowej 

(3.2. Przebudowa i budowa, 3.3. Rozw·j 

sieci komunikacyjnej) 

http://bip.malopolska.pl/ugbiskupice/Article/id,24742.html
http://bip.malopolska.pl/ugbiskupice/Article/id,24742.html
http://bip.malopolska.pl/ugczernichow/Article/id,174196.html
http://bip.malopolska.pl/ugczernichow/Article/id,174196.html
http://www.igwa.pl/pdf/strategia_14.pdf
http://kocmyrzow-luborzyca.ug.gov.pl/images/rozwoj-i-promocja/strategiagminy2008_2015.pdf
http://kocmyrzow-luborzyca.ug.gov.pl/images/rozwoj-i-promocja/strategiagminy2008_2015.pdf
http://kocmyrzow-luborzyca.ug.gov.pl/images/rozwoj-i-promocja/strategiagminy2008_2015.pdf
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Priorytet III Rozw·j spoğeczny, Dziağanie 1 

Poprawa funkcjioniowania sğuŨby zdrowia 

(1.1. Poprawa dostňpnoŜci i jakoŜci usğug 

medycznych)  

Priorytet III  Rozw·j spoğeczny  Dziağanie 

2 Podnoszenie poziomu edukacyjnego (2.1. 

Szerokie dziağania w zakresie podnoszenia 

poziomu edukacji na terenie gminy  

Priorytet IV  Rozw·j ekologiczny 

Dziağanie 3 Gminny system ochrony 

powietrza (3.1. Ochrona powietrza) 

Liszki 

Aktualna 

strategia w 

opracowaniu 

- - 

Michağowi

ce 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Michağowic

e na lata 

2014-2020 

http://www.michalowice.malopolska.pl/

gmina.php?rodzaj=4&id=84  

Cel A1  Konsekwentne ksztağtowanie ğadu 

przestrzennego, ochrona zasob·w 

krajobrazowych i przyrodniczych oraz 

poprawa dostňpnoŜci Krakowa dla 

stworzenie atrakcyjnego miejsca 

zamieszkania i turystyki nieinwazyjnej. 

Cel B2 Wykorzystanie sŃsiedztwa z 

Krakowem, w ramach aglomeracji, dla 

pobudzenia rozwoju gospodarczego, 

zwiňkszenia liczby ludnoŜci oraz 

zwiňkszenia rozpoznawalnoŜci wsp·lnoty. 

Mogilany 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Mogilany 

na lata 2015 

ï 2020+ 

http://mogilany.pl/strategie-rozwoju-gminy  Priorytet I.1, I.3, II.1, II.3, II.4, III.2 

Niepoğomice 

Strategia 

Rozwoju 

Miasta i 

Gminy 

Niepoğomice 

(2011-2020) 

http://wspolny.niepolomice.eu/dokumenty_n

a_strone/strategia_rozwoju_miasta_gminy_ni

epolomice.pdf 

 

Domena 1. Stabilna gospodarka oparta o 

NiepoğomickŃ Strefň InwestycyjnŃ i lokalny 

potencjağ gospodarczy 

 Cel I: Wysoka konkurencyjnoŜĺ 

gospodarcza Krakowskiego Obszaru 

Funkcjonalnego  

Domena 2. Zorganizowana wsp·lnotaï 

aktywni, zdrowi i wszechstronnie  

rozwijajŃcy siň mieszkaŒcy 

Cel II:  Wysoka jakoŜĺ Ũycia na terenie 

Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego 

Skawina 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Skawina na 

lata 2014-

2020 

http://www.gminaskawina.pl/index.php?optio

n=16&action=news_show&news_id=10914

&menu_id=0 

Obszar 1: Gospodarka i przedsiňbiorczoŜĺ 

1.1 Budowa potencjağu gospodarczego 

1.2 Wsparcie zewnňtrznej dostňpnoŜci 

komunikacyjnej 

1.3 System edukacji wspierajŃcy rozw·j -

kapitağu intelektualnego 

Obszar 2 : Przyjazne Ŝrodowisko 

2.1 Skuteczny system ochrony Ŝrodowiska 

2.3 Wzmacnianie ŜwiadomoŜci 

ekologicznej mieszkaŒc·w 

Obszar 3: Aktywna spoğecznoŜĺ lokalna 

3.3 Skuteczny system zarzŃdzania gminŃ 

W tym 3.3.2 Rozw·j i intensyfikacja 

wsp·ğpracy z partnerami (bezpoŜrednie 

odwoğanie do ZIT) 

świŃtniki 

G·rne 

Strategia 

rozwoju 

gminy 

świŃtniki 

G·rne na 

lata 2015-

2020+ 

 

Cel operacyjny II.1: Ochrona dziedzictwa 

przyrodniczego i wzrost bezpieczeŒstwa 

ekologicznego 

Cel operacyjny II.2: Podniesienie 

komfortu Ũycia i rozw·j infrastruktury 

sieciowej  

Cel operacyjny III.1:  Wzrost poziomu 

przedsiňbiorczoŜci 

Cel operacyjny II.3: Poprawa dostňpnoŜci 

komunikacyjnej  

http://www.michalowice.malopolska.pl/gmina.php?rodzaj=4&id=84
http://www.michalowice.malopolska.pl/gmina.php?rodzaj=4&id=84
http://mogilany.pl/strategie-rozwoju-gminy
http://wspolny.niepolomice.eu/dokumenty_na_strone/strategia_rozwoju_miasta_gminy_niepolomice.pdf
http://wspolny.niepolomice.eu/dokumenty_na_strone/strategia_rozwoju_miasta_gminy_niepolomice.pdf
http://wspolny.niepolomice.eu/dokumenty_na_strone/strategia_rozwoju_miasta_gminy_niepolomice.pdf
http://www.gminaskawina.pl/index.php?option=16&action=news_show&news_id=10914&menu_id=0
http://www.gminaskawina.pl/index.php?option=16&action=news_show&news_id=10914&menu_id=0
http://www.gminaskawina.pl/index.php?option=16&action=news_show&news_id=10914&menu_id=0
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ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych od Gmin KrOF 

Cel operacyjny I.3: Rozw·j kapitağu 

spoğecznego i wspieranie aktywnoŜci 

publicznej mieszkaŒc·w 

Wieliczka 

Strategia 

Rozwoju 

Miasta i 

Gminy 

Wieliczka 

na lata 2015 

ï 2022 

(projekt na 

etapie 

konsultacji) 

http://www.wieliczka.eu/pl/201185/0/strategia-

rozwoju-gminy-wieliczka.html  

Domena 1 Funkcjonalna gmina-wysoka 

jakoŜĺ usğug komunalnych, 

komunikacyjnych i administracyjnych:  
Cel Strategiczny   I : Zapewnienie 

powszechnej dostňpnoŜci usğug 

komunalnych (...), Cel operacyjny(CO) 1.3 

Redukcja zanieczyszczeŒ powietrza, 

ograniczenie niskiej emisji i wspieranie 

energooszczňdznoŜci, CO 1.4 Racjonalna 

gospodarka odpadami komunlanymi (..).  

Cel Strategiczny II: Podniesienie 

dostňpnoŜci transportowo-komunikacyjnej 

Gminy Wieliczka, CO 2.1 Dostosowanie 

systemu transportu publicznego do potrzeb 

mieszkaŒc·w (...), Cel operacyjny 2.2 

Zwiňkszenie bezpieczeŒstwa ruchu 

drogowego i pieszego w obrňbie cağej 

gminy oraz poprawa poğaczeŒ drogowych, 

Cel operacyjny  2.3 Usprawnienie poğŃczeŒ 

komunikacyjnych z Krakowem oraz KOM. 

Domena 2 Gmina rozwijajŃca sw·j 

kapitağ spoğeczny:  
Cel Strategiczny I: Tworzenie 

funkcjonalnego systemu Ŝwiadczenia 

wysokiej jakoŜci usğug edukacyjnych (...), 

CO 1.1 Zapewnienie optymalnej organizacji 

i sieci plac·wek edukacyjnych, CO 1.3 

Zorganizowanie kompleksowej opieki nad 

dŨieĺmi w wieku przedszkolnym i 

szkolnym,  

Cel Strategiczny III   Minimalizowanie 

spoğecznych kontrast·w zwiŃzanych z 

zagroŨeniem wykluczeniem spoğecznym, 

CO 3.1 Wspieranie aktywizacji spoğecznej i 

zawodowej os·b zagroŨonych 

wykluczeniem spoğecznym, os·b 

niepeğnosprawnych i rodzin z dzieĺmi, CO 

3.2 Stworzenie systemu opieki i aktywizacji 

spoğecznej os·b starszych,  CO 3.3 

Przeciwdziağanie przemocy w rodzinie oraz 

uzaleŨnieniom i ich skutkom,  

Domena 5 Wieliczka, dobre miejsce na 

biznes, Cel Strategiczny I Prowadzenie 

polityki proinwestycyjnej Gminy 

zapewniajŃcej zr·wnowaŨony 

Ŝrodowiskowo rozw·j gospodarczy, CO1.1 

Kompleksowe przygotowanie teren·w 

inwestycyjnych (...) 

Wielka 

WieŜ 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Wielka 

WieŜ na lata 

2007-2015 

http://bip.malopolska.pl/gwielkawies/Article/

get/id,983967.html  

Obszar I. Gospodarka Lokalna 

Cel strategiczny I: Gmina przyjazna 

inwestorom,  wzmacniajŃca rozw·j 

przedsiňbiorczoŜci 

Obszar II. Kapitağ ludzki i spoğeczny 

Cel strategiczny II: Gmina przyjazna 

mieszkaŒcom 

Obszar III.  Infrastruktura i Ŝrodowisko 

Cel strategiczny III: Wysoka atrakcyjnoŜĺ 

osadnicza i inwestycyjna gminy dziňki 

wykorzystaniu walor·w Ŝrodowiskowych 

Zabierz·w 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Zabierz·w 

http://zabierzow.org.pl/gospodarka/rozwoj-

gospodarczy/strategia-rozwoju-gminy-

zabierzow-na-lata-2014-2020/  

Priorytet II:  Kapitağ ludzki i spoğeczny 

Cel strategiczny II ï oferowanie usğug 

publicznych wysokiej jakoŜci i 

wzmacnianie kapitağu ludzkiego 

http://www.wieliczka.eu/pl/201185/0/strategia-rozwoju-gminy-wieliczka.html
http://www.wieliczka.eu/pl/201185/0/strategia-rozwoju-gminy-wieliczka.html
http://bip.malopolska.pl/gwielkawies/Article/get/id,983967.html
http://bip.malopolska.pl/gwielkawies/Article/get/id,983967.html
http://zabierzow.org.pl/gospodarka/rozwoj-gospodarczy/strategia-rozwoju-gminy-zabierzow-na-lata-2014-2020/
http://zabierzow.org.pl/gospodarka/rozwoj-gospodarczy/strategia-rozwoju-gminy-zabierzow-na-lata-2014-2020/
http://zabierzow.org.pl/gospodarka/rozwoj-gospodarczy/strategia-rozwoju-gminy-zabierzow-na-lata-2014-2020/
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5ƻƪǳƳŜƴǘȅ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ¦9 нлмп-2020 

Umowa Partnerstwa  

Umowa Partnerstwa (UP) jest dokumentem okreŜlajŃcym strategiň interwencji funduszy euro-

pejskich w ramach trzech polityk unijnych: polityki sp·jnoŜci, wsp·lnej polityki rolnej i wsp·l-

nej polityki ryboğ·wstwa w Polsce w latach 2014-2020. Najistotniejszym z punktu widzenia 

niniejszego dokumentu elementem UP sŃ cele tematyczne. Strategia KrOF wpisuje siň przede 

wszystkim w realizacjň cel·w tematycznych (CT):  

CT3.  Wzmacnianie  konkurencyjnoŜci  mağych  i  Ŝrednich  przedsiňbiorstw,  sektora  rolnego 

oraz sektora ryboğ·wstwa i akwakultury. 

W ramach CT3 przewidziano m.in. dziağania prowadzŃce do zwiňkszenia dostňpnoŜci teren·w 

oferujŃcych warunki do prowadzenia dziağalnoŜci gospodarczej, w ramach priorytetu inwesty-

cyjnego (PI) 3a. Do tego aspektu odnosi siň Dziağanie 1.1.1: Priorytetu 1.1 Strategii ZIT 

CT4. Wspieranie przejŜcia na gospodarkň niskoemisyjnŃ we wszystkich sektorach. 

Interwencje w ramach CT4 koncentrujŃ siň na celu zmniejszeniu emisyjnoŜci gospodarki i bňdŃ 

realizowane min. poprzez nastňpujŃce priorytety: 

¶ Zwiňkszenie efektywnoŜci energetycznej gospodarki, w tym zwiňkszenie efektywnoŜci 
energetycznej budynk·w uŨytecznoŜci publicznej i mieszkalnych wielorodzinnych (PI 

4c.). Wsparcie nawiŃzujŃce do ww. interwencji realizowane bňdzie w ramach Dziağania 

2.1.1. Priorytetu 2.1 Strategii ZIT. 

na lata 

2014-2020 

 

Priorytet IV:  DostňpnoŜĺ komunikacyjna i 

ochrona Ŝrodowiska 

Cel strategiczny IV - Wysoka dostňpnoŜĺ 

komunikacyjna i bezpieczeŒstwo 

edukacyjne 

Zielonki 

Strategia 

Rozwoju 

Gminy 

Zielonki na 

lata 2010-

2020 

http://zielonki.pl/images/stories/food/zalacznik

_do_urg_58_10.pdf 

Scenariusz I: Zapewnienie atrakcyjnoŜci 

gminy jako miejsca do mieszkania, 

osiedlania siň, pracy i wypoczynku 

Zadanie 1.1. Rozbudowa infrastruktury 

drogowej i komunikacji publicznej. Zadanie 

1.2. Stağa rozbudowa i modernizacja 

infrastruktury sieciowej. Zadanie 1.3. 

Poprawa porzŃdku i bezpieczeŒstwa 

publicznego. Zadanie 1.4. Rozw·j oferty 

rekreacyjnej i turystycznej dla mieszkaŒc·w 

gminy i miasta Krakowa. Zadanie 1.5. 

Poprawa estetyki gminy i rewitalizacja 

walor·w kultury materialnej. Zadanie 1.6. 

Tworzenie warunk·w do zaspokojenia 

wzrastajŃcych potrzeb mieszkaŒc·w. 

Zadanie 1.7. Pomoc spoğeczna i rozw·j 

podmiot·w ekonomii spoğecznej. 

Scenariusz II: Zbudowanie wiňzi i 

wsp·lnoty miňdzy mieszkaŒcami gminy dla 

wykorzystania ich aktywnoŜci i potencjağu 

Zadanie 2.2. Budowanie wiňzi i wsp·lnoty 

miňdzy mieszkaŒcami gminy. 

Scenariusz III: Rozw·j nieuciŃŨliwej dla 

Ŝrodowiska naturalnego oraz spoğecznoŜci 

lokalnej przedsiňbiorczoŜci mieszkaŒc·w, w 

celu zapewnienia stabilnoŜci i niezaleŨnoŜci 

ekonomicznej gminy, nowych Ŧr·değ 

dochodu oraz miejsc pracy. 

Zadanie 3.1. Kontynuacja dziağaŒ na rzecz 

mikro i mağej przedsiňbiorczoŜci. Zadanie 

3.2. Utrzymanie niskiej stopy bezrobocia. 

http://zielonki.pl/images/stories/food/zalacznik_do_urg_58_10.pdf
http://zielonki.pl/images/stories/food/zalacznik_do_urg_58_10.pdf
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¶ Poprawň w zakresie system·w ciepğowniczych i chğodniczych oraz wsparcie dla strate-
gii niskoemisyjnych (PI 4e). Do ww. interwencji odnosi siň Dziağanie 2.1.2 Priorytetu 

2.1 Strategii ZIT. 

¶ ObniŨenie emisji generowanych przez transport w aglomeracjach miejskich, poprzez . 

rozw·j niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych Ŝrodowisku form 

mobilnoŜci miejskiej (PI 4e). Interwencje te realizowane bňdŃ takŨe w ramach Priory-

tetu 2.1. ZIT (Dziağanie 2.1.3). 

CT6. Zachowanie i ochrona Ŝrodowiska naturalnego oraz wspieranie efektywnego gospodaro-

wania zasobami. 

WŜr·d zagadnieŒ poruszonych w CT6 znajduje siň realizacja projekt·w w zakresie gospodarki 

wodno-Ŝciekowej (PI 6b.) oraz gospodarki odpadami (PI 6i). Do zapis·w CT6 nawiŃzuje Prio-

rytet 2.2. Strategii ZIT. 

CT7. Promowanie zr·wnowaŨonego transportu i usuwanie niedobor·w przepustowoŜci w dzia-

ğaniu najwaŨniejszej infrastruktury sieciowej. 

Celem szczeg·ğowym w ramach kt·rego realizowane bňdŃ dziağania CT7 jest poprawa jakoŜci 

i funkcjonowania systemu transportowego oraz zwiňkszenie dostňpnoŜci transportowej kraju. 

Jednym z priorytet·w jest Zwiňkszenie dostňpnoŜci transportowej w ukğadzie krajowym (PI 

7b), w tym inwestycje wynikajŃce ze Strategii ZIT, zwiŃzane ze zr·wnowaŨonŃ mobilnoŜciŃ 

miejskŃ. Do dziağaŒ CT7 nawiŃzuje Dziağanie 1.1.2 Priorytetu 1.1. Strategii ZIT.  

CT9. Promowanie wğŃczenia spoğecznego, walka z ub·stwem i wszelkŃ dyskryminacjŃ. 

Priorytety realizowane w ramach CT9 odnoszŃ siň min. do celu szczeg·ğowego UP Ogranicze-

nie ryzyka wykluczenia spoğecznego spowodowanego dysproporcjami w dostňpie do usğug pu-

blicznych, realizowany min. przez priorytety:  

¶ Wsparcie jakoŜci i dostňpu do niedrogich usğug publicznych (PI 9iv.) w tym powstawa-

nie i rozw·j Ŝrodowiskowych form opieki nad dzieĺmi, osobami: niepeğnosprawnymi, 

majŃcymi problemy ze zdrowiem psychicznym, starszymi, wykluczonymi spoğecznie 

bŃdŦ zagroŨonymi wykluczeniem spoğecznym. Do tego obszaru interwencji nawiŃzuje 

Dziağanie 2.3.2 Priorytetu 2.3. Strategii ZIT. 

¶ Wsparcie  infrastruktury  zdrowotnej i spoğecznej w celu poprawy jakoŜci i dostňpu do  
usğug zdrowotnych i spoğecznych (PI 9a.). Do tego zakresu odnosi siň Dziağanie 2.3.1 

Priorytetu 2.3. Strategii ZIT. 

CT10.  Inwestowanie  w  ksztağcenie,  szkolenie  oraz  szkolenie  zawodowe  na  rzecz  zdoby-

wania umiejňtnoŜci i uczenia siň przez cağe Ũycie. 

Jednym z podejmowanych wyzwaŒ jest upowszechnienie siň edukacji przedszkolnej w tym 

zmniejszanie dysproporcji w dostňpie do niej (w tym na obszarach wiejskich) oraz podnoszenie 

dostňpnoŜci do przedszkoli na obszarach aglomeracji (PI 10i). Do tych problem·w nawiŃzuje 

Dziağanie 2.4.1 Priorytetu 2.4. 

Do priorytetowych kierunk·w wsparcia edukacji w okresie 2014-2020 bňdzie naleŨeĺ wsparcie 

szkolnictwa zawodowego (PI 10iii) oraz lepsze dostosowanie system·w ksztağcenia i szkolenia 

do potrzeb rynku pracy, uğatwianie przechodzenia z etapu ksztağcenia do etapu zatrudnienia 

oraz wzmacnianie system·w ksztağcenia i szkolenia zawodowego (PI 10iv). OdpowiedziŃ na te 

zadania jest Dziağanie 2.4.1 Priorytetu 2.4 Strategii ZIT. 

 

CT11. Wzmacnianie zdolnoŜci instytucjonalnych instytucji publicznych i zainteresowanych 

stron oraz sprawnoŜci administracji publicznej. 
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W ramach CT 11 podejmowane bňdŃ dziağania na rzecz wzmacniania paŒstwa w tworzeniu 

i realizowaniu prawa oraz Ŝwiadczeniu usğug administracyjnych. Do wyzwaŒ tych, w nawiŃza-

niu do wniosk·w KPZK i Krajowej Polityki Miejskiej odnosi siň Cel 3 Strategii ZIT (Priorytety 

3.1. i 3.2.) 

Program Operacyjny LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƛ |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ нлмп-20203 

Gğ·wnym celem Programu operacyjnego Infrastruktura i środowisko (POIiś) jest ĂWsparcie 

gospodarki efektywnie korzystajŃcej z zasob·w i przyjaznej Ŝrodowisku oraz sprzyjajŃcej sp·j-

noŜci terytorialnej i spoğecznejò. W ramach POIiś zdiagnozowano gğ·wne wyzwania i potrzeby 

inwestycyjne kraju. W nawiŃzaniu do nich oraz cel·w tematycznych wynikajŃcych z Umowy 

Partnerstwa sformuğowano 9 osi priorytetowych i podporzŃdkowane im priorytety inwesty-

cyjne. Cele Strategii ZIT odnoszŃ siň do nastňpujŃcych zdiagnozowanych wyzwaŒ i powiŃza-

nych z nimi priorytet·w POIiś: 

1. Budowa gospodarki niskoemisyjnej, w tym efektywne korzystanie z istniejŃcych zaso-

b·w energii. Jako obszary wykazujŃcymi najwiňkszy potencjağ poprawy efektywnoŜci energe-

tycznej wyr·Ũniono budownictwo (w tym publiczne i mieszkaniowe), sektor ciepğownictwa 

oraz transport. Do wyzwania nawiŃzuje OŜ priorytetowa I: Zmniejszenie emisyjnoŜci gospo-

darki, w tym trzy priorytety inwestycyjne: 

¶ Priorytet inwestycyjny 4.iii. Wspieranie efektywnoŜci energetycznej, inteligentnego za-

rzŃdzania energiŃ i wykorzystania odnawialnych Ŧr·değ energii w infrastrukturze pu-

blicznej, w tym w budynkach publicznych, i w sektorze mieszkaniowym. 

¶ Priorytet inwestycyjny 4.v. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich ro-

dzaj·w terytori·w, w szczeg·lnoŜci dla obszar·w miejskich, w tym wspieranie zr·wno-

waŨonej multimodalnej mobilnoŜci miejskiej i dziağaŒ adaptacyjnych majŃcych oddzia-

ğywanie ğagodzŃce na zmiany klimatu: 

¶ Priorytet inwestycyjny 4.vi. Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogenera-

cji ciepğa i energii elektrycznej w oparciu o zapotrzebowanie na ciepğo uŨytkowe. 

 

Do cel·w osi priorytetowej I POIiś nawiŃzuje Priorytet 2.1 Strategii ZIT. W ramach Prioryte-

t·w inwestycyjnych 4iii i 4v realizowane bňdŃ projekty komplementarne Strategii ZIT. Aloka-

cja POIiś dla ZIT Krakowa w ramach Priorytetu 4 iii wynosi 16 327 618 EUR, w ramach PI 

4.v (w zakresie sieci ciepğowniczych)ï 14 292 474 EUR oraz dodatkowo 80 mln EUR (dla ob-

szar·w gdzie wystňpujŃ ponadnormatywne stňŨenia PM10), PI 4.v  (w zakresie transportu miej-

skiego) ï 106 349 006 EUR, w ramach PI 4.vi ï 12 754 903 EUR. 

 

2. Ochrona Ŝrodowiska przyrodniczego, w tym efektywne korzystanie z coraz bardziej 

ograniczonych zasob·w wodnych oraz poprawa ich jakoŜci, a takŨe rozw·j gospodarki odpa-

dami ï zwğaszcza system·w selektywnego zbierania odpad·w zapewniajŃcych pozyskanie od-

pad·w nadajŃcych siň do recyklingu. Do tych problem·w nawiŃzuje OŜ priorytetowa II: 

ochrona Ŝrodowiska, w tym adaptacja do zmian klimatu oraz dwa priorytety inwestycyjne, 

kt·rych realizacja powiŃzana jest z celami ZIT: 

¶ Priorytet inwestycyjny 6.i inwestowanie w sektor gospodarki odpadami celem wypeğ-

nienia zobowiŃzaŒ okreŜlonych w dorobku prawnym unii w zakresie Ŝrodowiska oraz 

zaspokojenia wykraczajŃcych poza te zobowiŃzania potrzeb inwestycyjnych okreŜlo-

nych przez paŒstwa czğonkowskie. 

                                                 
3 Wersja 1.0 Programu zostağa zaakceptowana przez Komisjň EuropejskŃ decyzjŃ z 16 grudnia 2014 r., obowiŃzuje 

od 19 grudnia 2014 r.  
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¶ Priorytet inwestycyjny 6.ii. Inwestowanie w sektor gospodarki wodnej celem wypeğnie-

nia zobowiŃzaŒ okreŜlonych w dorobku prawnym unii w zakresie Ŝrodowiska oraz za-

spokojenia wykraczajŃcych poza te zobowiŃzania potrzeb inwestycyjnych, okreŜlonych 

przez paŒstwa czğonkowskie4. 

Do powyŨej opisanej Osi nawiŃzuje Priorytet 2.2 Strategii ZIT. W ramach Priorytetu 2.2. rea-

lizowane bňdŃ projekty gospodarki wodno-Ŝciekowej dla aglomeracji poniŨej 10 tys.. RLM, a 

zatem komplementarne wobec projekt·w realizowanych w ramach POIiś (realizowanych w 

aglomeracjach powyŨej 10 tyŜ. RLM). Realizowane w ramach POIiś inwestycje bňdŃ w duŨej 

mierze zlokalizowane na terenach miejskich, w tym wojew·dzkich  (i obszar·w powiŃzanych 

z nimi funkcjonalnie). 

3. Zapewnienie sprawnej i wydajnej infrastruktury transportowej, kt·ra sprzyjağaby roz-

wojowi gospodarczemu, a jednoczeŜnie sğuŨyğa celom gospodarki niskoemisyjnej, w tym 

zmniejszenie zatğoczenia motoryzacyjnego w miastach. Do tego zagadnienia nawiŃzuje kilka 

osi priorytetowych, odnoszŃcych siň do rozwoju r·Ũnych element·w sieci transportowych.  

Rozbudowa sieci drogowej w miastach bňdzie realizowana w ramach OŜ priorytetowa IV: In-

frastruktura drogowa dla miast, w tym:  

¶ Priorytet inwestycyjny 7.a. Wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego ob-

szaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T. 

¶ Priorytet inwestycyjny 7.b. Zwiňkszanie mobilnoŜci regionalnej poprzez ğŃczenie wň-

zğ·w drugorzňdnych i trzeciorzňdnych z infrastrukturŃ ten-t, w tym z wňzğami multimo-

dalnymi. 

Do powyŨszej osi nawiŃzuje Dziağanie 1.1.2. Priorytetu 1.1. Strategii ZIT ï zakğadajŃcy bu-

dowň uzupeğniajŃcych poğŃczeŒ drogowych, ğŃczŃcych siň z sieciŃ TEN-T. 

 

Inwestycje w rozw·j transportu kolejowego, w tym w obrňbie obszar·w metropolitalnych rea-

lizowaĺ bňdzie OŜ priorytetowa V: rozw·j transportu kolejowego w Polsce, w tym priorytety: 

¶ Priorytet inwestycyjny 7.i. Wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego ob-

szaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T. 

¶ Priorytet inwestycyjny 7.iii. Rozw·j i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakoŜci 

i interoperacyjnych system·w transportu kolejowego oraz propagowanie dziağaŒ sğuŨŃ-

cych zmniejszaniu hağasu. 

Do Osi V POIiś nawiŃzuje Dziağanie 2.1.3 Priorytetu 2.1., przewidujŃce min. budowň parkin-

g·w P&R (w tym przy stacjach kolejowych) stanowiŃcych uzupeğnienie w stosunku do reali-

zowanych w ramach wyŨej opisanych priorytet·w inwestycyjnych inwestycji zwiňkszajŃcych 

atrakcyjnoŜĺ przewoz·w kolejowych w obszarach metropolitalnych.  

 

Rozwojowi transportu miejskiego poŜwiňcona jest OŜ priorytetowa VI: rozw·j niskoemisyj-

nego transportu zbiorowego w miastach, w tym Priorytet inwestycyjny 4.V. Promowanie stra-

tegii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzaj·w terytori·w, w szczeg·lnoŜci dla obszar·w miej-

skich, w tym wspieranie zr·wnowaŨonej multimodalnej mobilnoŜci miejskiej i dziağaŒ adapta-

cyjnych majŃcych oddziağywanie ğagodzŃce na zmiany klimatu. 

Identyfikacja projekt·w w obszarze transportu miejskiego zostağa dokonana w Strategii ZIT, 

zawierajŃcej inwestycje przewidziane do realizacji w programach regionalnych i komplemen-

tarne do nich projekty przeznaczone do dofinansowania ze Ŝrodk·w program·w krajowych. 

                                                 
4 Przewiduje siň wsparcie kompleksowej gospodarki Ŝciekowej w aglomeracjach co najmniej 10 000 RLM. 
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Do powyŨszej osi priorytetowej nawiŃzujŃ: Dziağanie 2.1.3. ZIT (przewidujŃce budowň P&R 

oraz dr·g dla rower·w), zwiňkszajŃce atrakcyjnoŜĺ transportu publicznego w aglomeracji kra-

kowskiej. W ramach Osi priorytetowej VI POIiś realizowane bňdŃ takŨe projekty komplemen-

tarne Strategii ZIT w zakresie rozbudowy infrastruktury tramwajowej w Krakowie.  

 

4. Inwestycje w infrastrukturň instytucji ochrony zdrowia stanowiŃce znaczŃcy wkğad 

w dziağania na rzecz wğŃczenia spoğecznego i przeciwdziağania ub·stwu, w tym inwestycje 

zwiŃzane z postňpujŃcym starzeniem spoğeczeŒstwa. Inwestycje w tym zakresie bňdŃ realizo-

wane w ramach Osi priorytetowej IX: wzmocnienie strategicznej infrastruktury ochrony zdro-

wia, w tym priorytetu inwestycyjnego 9a): Inwestycje w infrastrukturň zdrowotnŃ i spoğecznŃ, 

kt·re przyczyniajŃ siň do rozwoju krajowego, regionalnego i lokalnego, zmniejszania nier·w-

noŜci w zakresie stanu zdrowia, promowanie wğŃczenia spoğecznego poprzez lepszy dostňp do 

usğug spoğecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz przejŜcia z usğug instytucjonalnych do 

usğug na poziomie spoğecznoŜci lokalnych.  

Z celami powyŨszej osi priorytetowej sp·jne bňdzie Dziağanie 2.3.1 Priorytetu 2.3. Strategii 

ZIT, obejmujŃce inwestycje w infrastrukturň podmiot·w leczniczych.  

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ ǇǊƻƎǊŀƳ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ нлмп-20205(RPO WM) 

RPO WM identyfikuje obszary strategicznej interwencji na terenie woj. mağopolskiego oraz 

dedykowane im terytorialne instrumenty realizacji (CT). ĂMetropolii Krakowskiejò dedyko-

wany jest instrument Zintegrowane inwestycje terytorialne (ZIT). WysokoŜĺ alokacji UE w ra-

mach RPO WM 2014-2020 wynosi ğŃcznie 236,06 mln euro: 

¶ ze Ŝrodk·w EFRR 197,06 mln euro; 

¶ ze Ŝrodk·w EFS 39 mln euro.  

Interwencja bňdzie realizowana na terenie miejskiego obszaru funkcjonalnego Krakowa i obej-

mowaĺ nastňpujŃce dziedziny: 

¶ infrastrukturň rozwoju gospodarczego, 

¶ zadania z zakresu poprawy efektywnoŜci energetycznej, 

¶ redukcjň zanieczyszczenia powietrza, w szczeg·lnoŜci ograniczenie niskiej emisji, 

¶ zr·wnowaŨony, sprawny transport ğŃczŃcy miasto i jego obszar funkcjonalny, 

¶ infrastrukturň drogowŃ na poziomie subregionalnym, 

¶ gospodarkň wodno-ŜciekowŃ, 

¶ gospodarkň odpadami, 

¶ usğugi spoğeczne w zakresie wsparcia  os·b  niesamodzielnych  i  ich  opiekun·w  (z  wy-

ğŃczeniem  opieki dğugoterminowej i   teleopieki)  oraz  usğug  interwencji  kryzysowej, 

¶ tworzenie   nowych   miejsc wychowania przedszkolnego, 

¶ ksztağcenie zawodowe, 

¶ infrastrukturň ochrony zdrowia o znaczeniu subregionalnym. 

 

Cele Osi Priorytetowych RPO WM realizowane bňdŃ przez dziağania w ramach Priorytet·w 

Inwestycyjnych (PI) Inwestycje w ZIT obejmowaĺ bňdŃ nastňpujŃce PI przyporzŃdkowane 

Osiom priorytetowym: 

 

Oś PRIORYTETOWA 3. PRZEDSIŇBIORCZA MAĞOPOLSKA: Celem Osi jest \budowanie 

i wzmacnianie pozycji konkurencyjnej sektora MśP. ZIT realizowane bňdŃ w ramach PI 3a. 

                                                 
5 ZağŃcznik nr 1 do Uchwağy Nr 1472/14 ZarzŃdu Wojew·dztwa Mağopolskiego z dnia 18 grudnia 2014 r. 
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Promowanie przedsiňbiorczoŜci, w szczeg·lnoŜci poprzez uğatwienie gospodarczego wykorzy-

stania nowych pomysğ·w oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, w tym r·wnieŨ poprzez inku-

batory przedsiňbiorczoŜci. 

Realizowane bňdŃ w szczeg·lnoŜci operacje zwiŃzane z tworzeniem nowych i rozbudowŃ ist-

niejŃcych stref aktywnoŜci gospodarczej (SAG). Do wyŨej wymienionych interwencji nawiŃ-

zuje Priorytet 1.1, Dziağanie 1.1.1 Strategii ZIT.  

 

Oś PRIORYTETOWA 4. REGIONALNA POLITYKA ENERGETYCZNA: Celem gğ·wnym 

osi priorytetowej jest stworzenie warunk·w do zr·wnowaŨonego rozwoju w regionie uwzglňd-

niajŃcego aspekty nowoczesnego sektora energetycznego oraz sektora transportu miejskiego, 

zapewniajŃcego bezpieczeŒstwo energetyczne mieszkaŒc·w regionu oraz poprawň jakoŜci ich 

Ũycia, z poszanowaniem zasad ochrony Ŝrodowiska. Interwencja w ramach ZIT bňdzie prowa-

dzona w ramach PI 4c i PI 4e. 

PI 4c. Wspieranie efektywnoŜci energetycznej, inteligentnego zarzŃdzania energiŃ i wykorzy-

stania odnawialnych Ŧr·değ energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicz-

nych i w sektorze mieszkaniowym. 

W ramach dziağaŒ skierowanych do sektora mieszkaniowego i uŨytecznoŜci publicznej realiza-

cja bňdzie koncentrowağa siň na gğňbokiej modernizacji energetycznej budynk·w wraz z wy-

korzystaniem instalacji OZE. W ramach Strategii ZIT ww. dziağania przewidziano w Prioryte-

cie 2.1 (Dziağanie 2.1.1).  

PI 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzaj·w terytori·w, w szczeg·l-

noŜci dla obszar·w miejskich, w tym wspieranie zr·wnowaŨonej multimodalnej mobilnoŜci 

miejskiej i dziağaŒ adaptacyjnych majŃcych oddziağywanie ğagodzŃce na zmiany klimatu. 

W ramach PI 4e realizowane bňdŃ dwa typy interwencji 

¶ Projekty dotyczŃce likwidacji Ŧr·değ niskiej emisji PowyŨsze interwencje realizowane 

bňdŃ na terenie ZIT w ramach Dziağania 2.1.2. Priorytetu 2.1. Strategii ZIT. 

¶ Inwestycje ukierunkowane na wzmacnianie system·w transportu miejskiego, w tym 
transportu zbiorowego w miastach oraz obszarach powiŃzanych z nimi funkcjonalnie, 

wynikajŃce z plan·w gospodarki niskoemisyjnej miast. Dziağania z ww. zakresu reali-

zowane bňdŃ w ramach Dziağanie 2.1.3 Priorytetu 2.1. (w zakresie transportu zbioro-

wego i transportu rowerowego).  

Oś PRIORYTETOWA 5. OCHRONA śRODOWISKA: Celem gğ·wnym osi priorytetowej 

jest wzmocnienie stanu bezpieczeŒstwa ekologicznego regionu z zachowaniem zasad r·wno-

wagi pomiňdzy poprawŃ stanu Ŝrodowiska, racjonalnym uŨytkowaniem zasob·w naturalnych 

oraz minimalizowaniem niekorzystnych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko i jego zasoby. Interwencja 

w formule ZIT w ramach Osi bňdzie realizowana poprzez PI: 6a i 6b.  

PI 6a Inwestowanie w sektor gospodarki odpadami celem wypeğnienia zobowiŃzaŒ okreŜlonych 

w dorobku prawnym Unii w zakresie Ŝrodowiska oraz  zaspokojenia wykraczajŃcych  poza te 

zobowiŃzania potrzeb inwestycyjnych okreŜlonych przez paŒstwa czğonkowskie. 

Wsparcie bňdzie skierowane na dziağania uzupeğniajŃce system selektywnego zbierania odpa-

d·w -  powstawanie gminnych punkt·w selektywnego zbierania odpad·w komunalnych. 

Inwestycje w ww. zakresie przewidziane sŃ do realizacji w ramach Dziağania 2.2.2 Priorytetu 

2.2. Strategii ZIT. 

PI 6b. Inwestowanie w sektor gospodarki wodnej celem wypeğnienia zobowiŃzaŒ okreŜlonych 

w dorobku prawnym Unii w zakresie Ŝrodowiska oraz zaspokojenia wykraczajŃcych poza te 

zobowiŃzania potrzeb inwestycyjnych, okreŜlonych przez paŒstwa czğonkowskie. 
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Wsparcie bňdzie kierowane na kompleksowŃ rozbudowň sieci kanalizacyjnych i oczyszczalnie 

Ŝciek·w w aglomeracjach 2000-10000 RLM.. Wsparcie w ww. zakresie przewidziane sŃ do 

realizacji w ramach Dziağania 2.2.1 Priorytetu 2.2. Strategii ZIT. 

 

Oś PRIORYTETOWA 7. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA: Celem osi jest tworze-

nie nowoczesnego systemu transportowego efektywnie zaspokajajŃcego potrzeby rozwoju go-

spodarczego oraz adekwatnego do potrzeb mobilnego spoğeczeŒstwa, poprzez rozw·j infra-

struktury transportowej sprzyjajŃcej konkurencyjnoŜci gospodarczej i sp·jnoŜci przestrzennej 

regionu, przyczyniajŃcej siň do ograniczenia negatywnego wpğywu na Ŝrodowisko. Dla ZIT 

przewidziano interwencjň w ramach PI 7b. 

PI 7b. Zwiňkszanie mobilnoŜci regionalnej poprzez ğŃczenie wňzğ·w drugorzňdnych i trzecio-

rzňdnych z infrastrukturŃ TEN-T, w tym z wňzğami multimodalnymi. 

Przewidziano inwestycje z zakresu budowy i przebudowy dr·g wraz z towarzyszŃcŃ infrastruk-

turŃ, budowy obiekt·w inŨynieryjnych w ciŃgach dr·g, nowoczesnych technik zarzŃdzania ru-

chem. PowyŨej zdefiniowane interwencje przewidziano do realizacji w ramach Dziağania 1.1.2 

Priorytetu 1.1. Strategii ZIT.  

 

Oś PRIORYTETOWA 9. REGION SPčJNY SPOĞECZNIE: Celem gğ·wnym osi prioryteto-

wej jest wzrost sp·jnoŜci wewnŃtrzregionalnej w wymiarze spoğecznym i zdrowotnym. W for-

mule ZIT realizowane bňdŃ projekty PI 9iv. 

PI 9iv. Uğatwianie dostňpu do przystňpnych cenowo, trwağych oraz wysokiej jakoŜci usğug, 

w tym opieki zdrowotnej i usğug socjalnych Ŝwiadczonych w interesie og·lnym. 

W ramach PI realizowane bňdŃ min. dziağania dotyczŃce: wsparcia dla tworzenia i/lub dziağal-

noŜci oŜrodk·w interwencji kryzysowej, wsparcia dla tworzenia i/lub funkcjonowania miejsc 

pobytu czasowego, w kt·rych moŨliwe bňdzie przebywanie osoby niesamodzielnej pod profe-

sjonalnŃ opiekŃ oraz wsparcia dla tworzenia i/lub dziağalnoŜci plac·wek zapewniajŃcych 

dziennŃ opiekň i aktywizacjň os·b niesamodzielnych. WyŨej wymienione typy interwencji re-

alizowane bňdŃ w ramach Dziağania 2.3.2 Priorytetu 2.3. Strategii ZIT. 

 

Oś PRIORYTETOWA 10. WIEDZA I KOMPETENCJE: Celem tej osi priorytetowej jest roz-

w·j kapitağu intelektualnego mieszkaŒc·w jako podstawa budowania silnej pozycji regionu. 

Interwencja w formule ZIT obejmuje PI: 10i oraz PI 10.iv. 

Priorytet inwestycyjny 10i Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu koŒczeniu nauki 

szkolnej oraz zapewnianie r·wnego dostňpu do dobrej jakoŜci wczesnej edukacji elementarnej 

oraz ksztağcenia podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego, z uwzglňdnieniem for-

malnych, nieformalnych i pozaformalnych ŜcieŨek ksztağcenia umoŨliwiajŃcych ponowne pod-

jňcie ksztağcenia i szkolenia. 

W ramach celu szczeg·ğowego 1: Zwiňkszenie liczby miejsc edukacji  przedszkolnej oraz roz-

szerzenie oferty dodatkowej plac·wek wychowania przedszkolnego PI, realizowane bňdŃ przed-

siňwziňcia, w zakresie wsparcia plac·wek przedszkolnych i innych form wychowania przed-

szkolnego. Strategia ZIT przewiduje opisane rodzaje interwencji w ramach Dziağania 2.4.1 

Priorytetu 2.4. Strategii ZIT.  

 

PI 10iv Lepsze dostosowanie system·w ksztağcenia i szkolenia do potrzeb rynku pracy, uğatwia-

nie przechodzenia z etapu ksztağcenia do etapu zatrudnienia oraz wzmacnianie system·w 

ksztağcenia i szkolenia zawodowego i ich jakoŜci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania 
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umiejňtnoŜci, dostosowania program·w nauczania oraz tworzenia i rozwoju system·w uczenia 

siň poprzez praktycznŃ naukň zawodu realizowanŃ w Ŝcisğej wsp·ğpracy z pracodawcami. 

W ramach celu szczeg·ğowego 1. Zwiňkszenie szans na zatrudnienie uczni·w ksztağcŃcych siň 

w szkoğach zawodowych, w szczeg·lnoŜci poprzez poprawň efektywnoŜci ksztağcenia zawodo-

wego realizowane bňdŃ przedsiňwziňcia w zakresie rozwoju szkolnictwa zawodowego. 

Strategia ZIT przewiduje opisane rodzaje interwencji w ramach Dziağania 2.4.2. Priorytetu 2.4. 

Strategii ZIT.  

 

Oś PRIORYTETOWA 12. INFRASTRUKTURA SPOĞECZNA: gğ·wnym celem osi priory-

tetowej jest zwiňkszona dostňpnoŜĺ do wybranych usğug spoğecznych ï w zakresie ochrony 

zdrowia i edukacji. W ZIT realizowane bňdŃ inwestycje w ramach PI 9a. Inwestycje w infra-

strukturň zdrowotnŃ i spoğecznŃ, kt·re przyczyniajŃ siň do rozwoju krajowego, regionalnego 

i lokalnego, zmniejszania nier·wnoŜci w zakresie stanu zdrowia oraz przejŜcia z usğug instytu-

cjonalnych do usğug na poziomie spoğecznoŜci lokalnych. 

W ramach priorytetu inwestycyjnego realizowane bňdŃ min. inwestycje w obiekty infrastruk-

tury ochrony zdrowia o znaczeniu subregionalnym oraz zakup specjalistycznych urzŃdzeŒ me-

dycznych w tych obiektach. Mechanizm ZIT przewidziany jest dla podmiot·w leczniczych in-

nych niŨ jednostki podlegğe samorzŃdowi wojew·dztwa oraz szpitale prowadzone przez pu-

blicznŃ uczelniň prowadzŃcŃ dziağalnoŜĺ dydaktycznŃ i badawczŃ w dziedzinie nauk medycz-

nych. Ww. inwestycje zostağy ujňte w ramach Dziağania 2.3.1 Priorytetu 2.3. Strategii ZIT. 

 

PROJEKT {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿego opisu osi priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-20206 (SzOOP) 

W czňŜci dotyczŃcej RPO WM opisano priorytety w Strategii ZIT w kontekŜcie ich sp·jnoŜci 

z celami tematycznymi i priorytetami inwestycyjnymi wybranymi w RPO do realizacji w for-

mule ZIT. PoniŨszy opis dotyczy sp·jnoŜci cel·w i priorytet·w ZIT z dziağaniami inwestycyj-

nymi i sposobem ich realizacji zawartym w SzOOP.   

Priorytety ZIT wpisujŃ siň w nastňpujŃce Dziağania i Poddziağania RPO WM.  

CEL 1 ZIT: WYSOKA KONKURENCYJNOśĹ GOSPODARCZA KRAKOWSKIEGO 

OBSZARU FUNKCJONALNEGO. 

Priorytet 1.1 ZIT: Wysoki potencjağ i konkurencyjnoŜĺ przedsiňbiorstw w KrOF, realizowany 

poprzez dwa dziağania. 

Dziağanie 1.1.1: Promowanie przedsiňbiorczoŜci, poprzez budowň i rozbudowň metropolitalnej 

sieci stref aktywnoŜci gospodarczej (SAG) wraz z obsğugujŃcŃ je infrastrukturŃ wpisuje siň 

w Dziağanie 3.1 RPO Strefy aktywnoŜci gospodarczej.  

W ramach Dziağania 3.1 SzOOP przewiduje Poddziağanie 3.1.1 Strefy aktywnoŜci gospodarczej 

- ZIT, obejmujŃce przedsiňwziňcia zwiŃzane z tworzeniem nowych i rozbudowŃ istniejŃcych 

stref aktywnoŜci gospodarczej o profilu przemysğowym/usğugowym na terenie ZIT. 

Dziağanie 1.1.2: Usuwanie niedobor·w przepustowoŜci w dziağaniu infrastruktury poprzez 

usieciowienie poğoŨonych na terenie KrOF wňzğ·w drogowych i poğŃczenie z sieciami dr·g 

wojew·dzkich i krajowych wpisuje siň w Dziağanie 7.1 RPO Infrastruktura drogowa, w tym 

                                                 
6 ZağŃcznik 1 do Uchwağy ZarzŃdu Wojew·dztwa Mağopolskiego z dnia 10 marca 2015 r. 
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Poddziağanie 7.1.2 Drogi subregionalne - ZIT, w ramach kt·rego realizowane bňdŃ przedsiň-

wziňcia z zakresu rozwoju infrastruktury dr·g o znaczeniu subregionalnym, z uwzglňdnieniem 

warunk·w wskazanych w Umowie Partnerstwa7.  

CEL II ZIT: WYSOKA JAKOśĹ ŧYCIA NA TERENIE KROF 

Priorytet 2.1: Przechodzenie na gospodarkň niskoemisyjnŃ, realizowany poprzez 3 dziağania: 

Dziağanie 2.1.1: Termomodernizacja obiekt·w publicznych i mieszkaniowych, inteligentne za-

rzŃdzanie energiŃ i wykorzystanie OZE w skali KrOF wpisuje siň w realizacjň Dziağania 4.3 

RPO Poprawa efektywnoŜci energetycznej w sektorze publicznym i mieszkaniowym, przewi-

dujŃcego min. realizacje projekt·w w ramach Poddziağania 4.3.1 Kompleksowa modernizacja 

energetyczna budynk·w uŨytecznoŜci publicznej ï ZIT.  

Dziağanie 2.1.2: Poprawa jakoŜci powietrza wpisuje siň w realizacjň dziağania 4.4 RPO Reduk-

cja emisji zanieczyszczeŒ do powietrza, w kt·rego ramach przewidziano Poddziağanie 4.4.1. 

ObniŨenie poziomu niskiej emisji ïZIT skierowane na wymianň starych kotğ·w, piec·w, urzŃ-

dzeŒ grzewczych na paliwa stağe. 

Dziağanie 2.1.3: Wspieranie zr·wnowaŨonej multimodalnej mobilnoŜci miejskiej poprzez 

wspieranie zr·wnowaŨonego transportu metropolitalnego wpisuje siň w realizacjň dziağania 

4.5 RPO Niskoemisyjny transport miejski, Poddziağanie 4.5.1. Niskoemisyjny transport miejski 

ï ZIT, w ramach kt·rego wsparciem objňte zostanŃ przedsiňwziňcia ukierunkowane  na wzmac-

nianie system·w transportu miejskiego, w tym transportu zbiorowego na obszarze objňtym 

strategiŃ ZIT. 

Priorytet 2.2: Poprawa  stanu Ŝrodowiska realizowany bňdzie poprzez 2 dziağania. 

Dziağanie 2.2.1: Inwestowanie w sektor gospodarki wodnej, w postaci budowy i modernizacji 

sieci kanalizacyjnych i wodociŃgowych wpisuje siň w Dziağanie 5.3 Ochrona zasob·w wodnych 

W ramach kt·rego przewidziano Poddziağanie 5.3.1. Gospodarka wodno-kanalizacyjna ï ZIT 

przewidujŃca inwestycje zakresu gospodarki wodno-Ŝciekowej w aglomeracjach uwzglňdnio-

nych w Krajowym Programie Oczyszczania ściek·w Komunalnych (od 2 tys. RLM do 10 tys. 

RLM).  

Dziağanie 2.2.2: Inwestowanie w sektor gospodarki odpadami wpisuje siň w Dziağanie 5.2. 

Rozwijanie systemu gospodarki odpadami, Poddziağanie 5.2.1. Gospodarka odpadami ï ZIT 

przewidujŃce rozbudowň infrastruktury w zakresie selektywnego zbierania i przygotowania do 

recyklingu. 

Priorytet 2.3. Wysoka jakoŜĺ i dostňpnoŜĺ ofert wparcia w zakresie opieki zdrowotnej i usğug 

spoğecznych bňdzie realizowany poprzez dwa dziağania. Dziağanie 2.3.1: Uğatwianie dostňpu 

do opieki zdrowotnej poprzez modernizacjň infrastruktury podmiot·w leczniczych dla miesz-

kaŒc·w KrOF wpisuje siň w Dziağanie 12.1 RPO Infrastruktura ochrony zdrowia, Poddziağanie 

12.1.4. Infrastruktura ochrony zdrowia o znaczeniu subregionalnym - ZIT, przewidujŃce inwe-

stycje w obiekty infrastruktury ochrony zdrowia o znaczeniu subregionalnym na terenie metro-

polii krakowskiej.  

Dziağanie 2.3.2: Uğatwianie dostňpu do przystňpnych cenowo, trwağych oraz wysokiej jakoŜci 

usğug spoğecznych skierowanych w szczeg·lnoŜci do os·b starszych i niepeğnosprawnych wpi-

suje siň w realizacjň Dziağania 9.2 RPO Usğugi spoğeczne i zdrowotne, w ramach kt·rego prze-

widziano Poddziağanie 9.2.2: Usğugi opiekuŒcze oraz interwencja kryzysowa ïZIT przewidu-

jŃce realizacjň inicjatyw zwiňkszajŃcych dostňpnoŜĺ oraz jakoŜĺ usğug kierowanych do os·b 

niesamodzielnych oraz ich opiekun·w, a takŨe dziağania majŃce na celu zapewnienie specjali-

stycznego wsparcia dla os·b i rodzin dotkniňtych kryzysem. 

                                                 
7 Opisane w czňŜci dotyczŃcej RPO WM 
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Priorytet 2.4: Inwestowanie w wiedzň i kompetencje mieszkaŒc·w KrOF realizowany bňdzie 

przez 2 dziağania. Dziağanie 2.4.1:  :  Poprawa dostňpnoŜci edukacji przedszkolnej oraz rozsze-

rzenie usğug w sferze wychowania przedszkolnego wpisuje siň w Dziağanie 10.1 Rozw·j ksztağ-

cenia og·lnego, w ramach kt·rego przewidziano Poddziağanie 10.1.1: Wychowanie przed-

szkolne - ZIT, przewidujŃce w szczeg·lnoŜci tworzenie i wsparcie przedszkoli i innych form 

wychowania przedszkolnego. 

Dziağanie 2.4.2: Rozwiniňte i dopasowane do potrzeb rynku pracy systemy ksztağcenia i szko-

lenia zawodowego wpisuje siň w Dziağanie 10.2 RPO: Rozw·j ksztağcenia zawodowego, prze-

widujŃce interwencjň w ramach Poddziağania 10.2.1 Ksztağcenie zawodowe uczni·w - ZIT, 

poprzez Tworzenie Centr·w  Ksztağcenia Zawodowego i Ustawicznego oraz rozwijanie oferty 

szk·ğ i plac·wek prowadzŃcych ksztağcenie zawodowe. 

Priorytety celu 3 ï 3.1:Sp·jnoŜĺ wewnňtrzna i wsp·ğpraca miňdzyinstytucjonalna 

i 3.2: Wsp·lnotowy wymiar Metropolii Krakowskiej ZIT nie odnoszŃ siň bezpoŜrednio do 

dziağaŒ zapisanych w SzOOP jednak jego realizacja jest niezbňdna dla zapewnienia efektyw-

nego wdroŨenia pozostağych priorytet·w ZIT (a zatem i zapis·w RPO odnoszŃcych siň do ZIT), 

moŨliwych do realizacji jedynie poprzez wsp·ğpracň gmin KrOF oraz szerokŃ partycypacjň 

jego mieszkaŒc·w.  
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III. Obszar wsparcia Strategii ZIT 
Krakowski Obszar Funkcjonalny zostağ zidentyfikowany w projekcie RPO WM jako delimita-

cja interwencji w formule ZIT w ramach zintegrowanego podejŜcia terytorialnego. PodejŜcie 

to ma na celu wykorzystanie specyficznych potencjağ·w terytorialnych i likwidacjň barier 

w rozwoju obszaru funkcjonalnego Krakowa. Podjňcie takiej interwencji powinno wpisaĺ siň┐ 

w okreŜlone cele tematyczne i priorytety inwestycyjne RPO WM. Zgodnie z politykŃ krajowŃ, 

miasto wojew·dzkie i jego obszar funkcjonalny ï Metropolia Krakowska stanowiŃ jeden z tzw. 

Obszar·w Strategicznej Interwencji (OSI), zdefiniowanych w KSRR. Zgodnie z projektem 

RPO WM, podstawowym instrumentem wsparcia OSI bňdzie udzielanie dotacji na wdraŨanie 

dziağaŒ w KrOF. W RPO WM podkreŜla siň, Ũe KrOF charakteryzuje siň najwiňkszŃ zdolnoŜciŃ 

do kreowania wzrostu gospodarczego w regionie, z uwagi na swoje walory ekonomiczne i spo-

ğeczne (wysoki dostňp do szerokiego spektrum usğug publicznych, wysokie zarobki, niski po-

ziom bezrobocia, bardzo dobra dostňpnoŜĺ komunikacyjna) i jest magnesem przyciŃgajŃcym 

zasoby ludzkie z innych obszar·w wojew·dztwa. Interwencja planowana w ramach KrOF 

wdraŨana bňdzie za pomocŃ Zintegrowanej inwestycji terytorialnej (ZIT), narzňdzia, kt·re po-

zwala na implementacjň programu operacyjnego w spos·b przekrojowy oraz umoŨliwia finan-

sowanie inwestycji z roŨnych osi priorytetowych programu operacyjnego.  

Interwencja w ramach zintegrowanej inwestycji terytorialnej bňdzie realizowana na terenie ob-

szaru o intensywnych powiŃzaniach funkcjonalnych pomiňdzy Krakowem i otaczajŃcymi go 

gminami: Biskupice, Czernich·w, Igoğomia-WawrzeŒczyce, Kocmyrz·w-Luborzyca, Liszki, 

Michağowice, Mogilany, Niepoğomice, Skawina, świŃtniki G·rne, Wieliczka, Wielka WieŜӢ, 

Zabierz·w, Zielonki. Jest to obszar wydzielony z subregionu: Krakowski Obszar Metropoli-

talny - Metropolia Krakowska (Rysunek 1). Mechanizmem promujŃcym wsparcie powyŨszego 

OSI bňdzie wyodrňbnienie alokacji finansowej dla wsparcia Krakowa i jego obszaru funkcjo-

nalnego realizowanego w formule ZIT. 

 
Rysunek 1. KroF na tle woj. mağopolskiego i subregionu Krakowski Obszar Metropolitalny 

ĞŃczna powierzchnia obszaru ZIT wynosi 1275 km2, w tym 326,8 km2 zajmuje miasto Krak·w, 

a 948,2 km2 ï strefa podmiejska. 
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IV. Wnioski z diagnozy obszaru wsparcia 
Peğna diagnoza obszaru wsparcia zamieszona jest w ZağŃczniku nr 1 do Strategii ZIT. 

мΦ wƻȊǿƽƧ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅ YǊhC ƛ ǇǊƻŎŜǎȅ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ 

Liczba ludnoŜci KrOF w koŒcu 2013 r. wynosiğa 1,03 mln, w tym 275 tys. os·b zamieszki-

wağo strefň podmiejskŃ. Strefa podmiejska KrOF to przede wszystkim obszary (pod wzglňdem 

administracyjnym) wiejskie. W miastach (świŃtniki, Skawina, Niepoğomice i Wieliczka) za-

mieszkiwağo jedynie 21% jej ludnoŜci. GňstoŜĺ zaludnienia cağego obszaru wynosi 811 os./km2. 

ZaznaczajŃ siň jednak duŨe r·Ũnice - w Krakowie wynosi ona 2322 os./km2, natomiast w strefie 

podmiejskiej ï Ŝrednio 290 os./km2.  

Obszar KrOF cechuje siň znacznŃ dodatniŃ dynamikŃ ludnoŜci. W ciŃgu dekady liczba 

jego mieszkaŒc·w wzrosğa o ponad 37 tys. (104% w stosunku do 2003 r.), przy czym na ·w 

wzrost skğada siň niemal w cağoŜci przyrost liczby ludnoŜci w gminach okalajŃcych Krak·w. 

Przy stosunkowo niskim wskaŦniku przyrostu naturalnego w KrOF najistotniejszym czynni-

kiem wzrostu liczby ludnoŜci sŃ migracje. W  latach 2008-12 liczba zameldowaŒ w obszarze 

KrOF byğa o 18 tys. wiňksza niŨ liczba wymeldowaŒ. Pozytywnym zjawiskiem jest utrzymy-

wanie siň dodatniego salda migracji w Krakowie, jednak napğyw ludnoŜci dotyczy zwğaszcza 

obszaru podmiejskiego, gdzie saldo migracji w ciŃgu piňciu lat wynosiğo ponad 15,7 tys. 

WskaŦnik migracji na 1000 os·b wynosiğ w 2012 r. dla KrOF 3,6, a dla strefy podmiejskiej ï 

powyŨej 10. Szczeg·lnie wysoki jest napğyw migracyjny na obszary wiejskie.  

W strefie podmiejskiej KrOF zachodzŃ ï z r·ŨnŃ intensywnoŜciŃ ï  procesy suburbaniza-

cji. Najwiňkszym dodatnim saldem migracji cechowağa siň gminy na p·ğnoc od Krakowa ï 

w pasie od Zabierzowa przez Zielonki po Michağowice oraz gmina Niepoğomice. JedynŃ gminŃ 

z ujemnym saldem migracji byğa Igoğomia-WawrzeŒczyce. Trwağym rezultatem proces·w su-

burbanizacji sŃ zmiany zagospodarowania przestrzennego, wyraŨajŃce siň przede wszystkim 

w pojawianiem siň nowej zabudowy. W latach 2008-2012 w KrOF oddano blisko 44 tys. miesz-

kaŒ, z tego ok. 23% ich liczby i aŨ 41 % powierzchni przypadağo na gminy podmiejskie.  

Wyzwaniem dla samorzŃd·w KrOF staje siň  kontrola i sterowanie procesami suburba-

nizacji i ograniczanie ich negatywnych skutk·w. Procesy suburbanizacji, wynikajŃce z po-

szukiwania przez spoğecznoŜĺ metropolii lepszej jakoŜci Ũycia, pociŃgajŃ za sobŃ liczne konse-

kwencje: Ŝrodowiskowe, krajobrazowe, spoğeczne i ekonomiczne.  

нΦ YŀǇƛǘŀƱ ƭǳŘȊƪƛ YǊhCΣ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅ ƛ rynek pracy 

YŀǇƛǘŀƱ ƭǳŘȊƪƛ i edukacja 

Jednym z najwaŨniejszych czynnik·w rozwoju gospodarczego KrOF jako terytorium jest 

jego kapitağ ludzki. Do najwaŨniejszych wskaŦnik·w poziomu kapitağu ludzkiego naleŨy po-

ziom wyksztağcenia mieszkaŒc·w. Krak·w naleŨy do miast o najwyŨszym poziomie wyksztağ-

cenia w Polsce ok. 32% mieszkaŒc·w legitymizuje siň wyksztağceniem wyŨszym. Struktura 

wyksztağcenia sŃsiednich powiat·w jest odmienna ï przewaŨajŃ osoby z wyksztağceniem Ŝred-

nim (ok. 30%) i zawodowym (26% w pow. krakowskim, 28% - w wielickim). 

Istotnym uwarunkowaniem rozwoju KrOF jest potencjağ naukowy i edukacyjny. Krak·w 

jest drugim po Warszawie oŜrodkiem szkolnictwa wyŨszego w kraju. W 2013 r. w 21 szkoğach 

wyŨszych w mieŜcie studiowağo 170 tys. student·w (11% wszystkich student·w szk·ğ wyŨ-

szych w Polsce). SpadajŃca liczba student·w w najbliŨszych latach bňdzie znaczŃcym wyzwa-

niem zar·wno dla krakowskich uczelni jak i dla gospodarki Krakowa i KrOF. Rodzi to koniecz-
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noŜĺ rozwijania polityki przyciŃgania student·w spoza obszaru ZIT, Wojew·dztwa Mağopol-

skiego, a nawet Polski. Krakowskie uczelnie, jednostki naukowe i badawczo-rozwojowe to 

takŨe ogromny potencjağ naukowy. Liczba nauczycieli akademickich zatrudnionych w uczel-

niach w 2012 r. wynosiğa 11,9 tys.(12% og·lnej ich liczby w Polsce.). ĞŃcznie w KroF w dzia-

ğalnoŜci badawczo-rozwojowej zatrudnionych byğo prawie 10 tys. os·b.  

Zmiany demograficzne powodujŃ, iŨ od 2005 roku spada liczba uczni·w szk·ğ ponadgim-

nazjalnych, a wg prognoz w najbliŨszych latach (tj. do 2020 roku) naleŨy spodziewaĺ siň 
utrzymujŃcego siň niŨu demograficznego w szkolnictwie ponadgimnazjalnym. W 2012 r. na 

obszarze KrOF funkcjonowağy 122 szkoğy ponadgimnazjalne, w kt·rych uczyğo siň ponad 

34 tys. mğodzieŨy (w tym 17 tys. w szkoğach zawodowych). JednoczeŜnie zamiany demogra-

ficzne i migracja ludnoŜci powodujŃ wzrost liczby uczni·w szk·ğ podstawowych w czňŜci ob-

szaru KrOF. KonsekwencjŃ tego procesu  jest koniecznoŜĺ realizacji zadaŒ dotyczŃcych roz-

woju infrastruktury edukacyjnej w szczeg·lnoŜci na poziomie podstawowym i gimnazjalnym.  

Wyzwaniem w zakresie edukacji zawodowej jest podnoszenie kompetencji absolwent·w 

tego typu szk·ğ i dostosowywania profili ksztağcenia do potrzeb lokalnego i regionalnego rynku 

pracy. Zjawiskiem wpisujŃcym siň w og·lnopolskie tendencje jest wiňksze zainteresowanie 

mğodzieŨy szkolnictwem zawodowym. W latach 2004-12 odsetek uczni·w szk·ğ zawodowych 

wzr·sğ w KrOF z 41,5% do 46%. Krak·w posiada absolutnie dominujŃcŃ pozycjň w przypadku 

szk·ğ zawodowych ï uczy siň tu 85% wszystkich uczni·w. Pozostağe waŨniejsze w skali KroF, 

wyspecjalizowane oŜrodki szkolnictwa zawodowego to Wieliczka i Skawina oraz Niepoğomice, 

Czernich·w i Giebuğt·w (Gm. Wielka WieŜ). OŜrodkiem o znaczeniu lokalnym sŃ świŃtniki 

G·rne. Do najczňŜciej wybieranych obszar·w ksztağcenia w szkolnictwie zawodowym w Kra-

kowie naleŨŃ: turystyczno-gastronomiczny, elektryczno-elektroniczny i administracyjno-usğu-

gowy w kt·rych ğŃcznie ksztağciğo siň prawie Ĳ uczni·w. 

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇǊȊŜŘǎȊƪƻƭƛ 

W latach 2003-2013 zanotowano w KrOF znaczŃcy wzrost odsetka dzieci objňtego wycho-

waniem przedszkolnym ï z 65 do 82%. W ciŃgu dekady liczba przedszkoli wzrosğa o ponad 

150 (71%), a liczba miejsc w przedszkolach ï o 13,3 tys. (65%). W 2013 r. na terenie KrOF 

funkcjonowağy 363 przedszkola, zapewniajŃce 33,7 tys. miejsc dla dzieci w wieku 3-6 lat. 

Mimo istotnego zwiňkszenia wskaŦnik·w wychowania przedszkolnego strefa podmiejska Kra-

kowa wciŃŨ nieznacznie odstaje od przeciňtnej dla kraju i wojew·dztwa, natomiast sam Kra-

k·w ï od wiňkszoŜci duŨych miast w kraju. Za wzrost liczby przedszkoli odpowiada przede 

wszystkim dynamiczny rozw·j plac·wek prowadzonych przez podmioty prywatne. Udziağ 

przedszkoli samorzŃdowych w zaspokajaniu popytu na edukacjň przedszkolnŃ jest w KrOF 

znacznie niŨszy niŨ w kraju. 

Pomimo znacznego wzrostu liczby miejsc w przedszkolach w obrňbie strefy podmiejskiej 

wciŃŨ wystňpuje duŨe zr·Ũnicowanie dostňpnoŜci do plac·wek wychowania przedszkolnego. 

NajgorszŃ dostňpnoŜciŃ cechowağy siň gminy Kocmyrz·w-Luborzyca, Biskupice i Mogilany. 

Najlepsza sytuacja, poza Krakowem, wystňpowağa w Niepoğomicach, Zabierzowie i świŃtni-

kach. Warto jednak zauwaŨyĺ, iŨ poza zr·Ũnicowaniem miňdzygminnym istotnym problemem 

jest takŨe brak zaopatrzenia w przedszkola nowych osiedli w Krakowie wymuszajŃcy na rodzi-

cach dowoŨenie dzieci do odleglejszych plac·wek.  

Rynek pracy 

Liczba pracujŃcych w KrOF i Krakowie w okresie 2008-2012 regularnie rosğa. W koŒcu 

2012 r. wynosiğa odpowiednio 341 tys. i 290 tys. os·b8. Krak·w wyr·Ũnia siň pozytywnie dy-

                                                 
8 Dane nie obejmujŃ podmiot·w gospodarczych o liczbie pracujŃcych do 9 os·b. 
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namikŃ wzrostu pracujŃcych na tle Polski i pozostağych oŜrodk·w metropolitalnych. Najwiňk-

szymi rynkami pracyï poza Krakowem byğy: Zabierz·w (11,7 tys. zatrudnionych), Skawina 

(11,6 tys.), Wieliczka (7,8 tys.) i Niepoğomice (7 tys.). KrOF charakteryzuje siň, na tle kraju, 

niskim poziomem bezrobocia ï udziağ bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie os·b w wieku 

produkcyjnym wynosiğ w 2013 r. ok. 5% wobec 8,8% w Polsce. 

Istotne, w kontekŜcie Strategii ZIT  sŃ dojazdy do pracy. Wg danych NSP 2011 do pracy 

w Krakowie przyjeŨdŨağo 91 tys. os·b, z tego 73,6 tys. os·b ze 180 gmin wojew·dztwa mağo-

polskiego. Z tej liczby 25,3 tys. stanowiğy osoby z gmin strefy podmiejskiej KrOF, jednak  

strefa dojazd·w do pracy do  Krakowa siňga znacznie poza granice strefy funkcjonalnej zdefi-

niowane w Strategii ZIT. Poza Krakowem najwiňkszŃ liczbň przyjezdnych pracownik·w od-

notowano w Skawinie (5,3 tys.), Zabierzowie (4,7 tys.), Wieliczce (4 tys.) i Niepoğomicach (3,3 

tys.).  

оΦ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŏ ƛ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ inwestycyjna 

Poziom rozwoju gospodarczego i przedsiňbiorczoŜĺ 

Krak·w jest jednym z najwiňkszych oŜrodk·w gospodarczych w kraju ï PKB Krakowa 

w 2011 r. wynosiğ 45,6 mld zğ (ok. 3% PKB Polski i 40% PKB wojew·dztwa mağopolskiego). 

W ostatniej dekadzie PKB na mieszkaŒca wzr·sğ w Krakowie prawie dwukrotnie, z 31,4 tys. 

zğ  w 2002 r. do 60,1 tys. zğ w 2011 r. Wzrost ten byğ nieznacznie szybszy niŨ w Polsce. Pod 

wzglňdem PKB per capita Krak·w odstaje jednak znaczŃco od Warszawy, a takŨe Poznania.  

KrOF jest obszarem o ponadprzeciňtnym poziomie rozwoju przedsiňbiorczoŜci. W 2013 

roku w KrOF funkcjonowağo 155 tys. podmiot·w gospodarczych (4% podmiot·w gospodar-

czych w kraju i prawie 45% podmiot·w regionu). W ciŃgu dekady zanotowano znaczŃcŃ dy-

namikň wzrostu liczby podmiot·w, przekraczajŃcŃ zar·wno wskaŦnik dla kraju jak i dla wiňk-

szoŜci oŜrodk·w metropolitalnych w Polsce. Liczba podmiot·w gospodarczych w przeliczeniu 

na 10 tys. mieszkaŒc·w byğa r·wnieŨ wysoka, niemniej pod tym wzglňdem Krak·w ustňpuje 

nie tylko Warszawie, ale takŨe Poznaniowi i Wrocğawiowi. WartoŜĺ tego wskaŦnika ten jest 

r·wnieŨ bardzo zr·Ũnicowana w samym KrOF (r·Ũnica miňdzy gminami podmiejskimi jest 

ponad dwukrotna).  

Niezbňdne jest przygotowanie cağoŜciowej, w skali KrOF, oferty inwestycyjnej zar·wno 

dla mağych i Ŝrednich, jak i duŨych podmiot·w gospodarczych, obejmujŃcych z jednej strony 

dziağania inwestycyjne, z drugiej ï sp·jnej strategii promocji gospodarczej KrOF. W ostatnich 

latach najszybciej rosğa w KrOF liczba mikroprzedsiňbiorstw, zwğaszcza w strefie podmiej-

skiej. Spadğa natomiast liczba mağych i Ŝrednich, a takŨe duŨych podmiot·w gospodarczych. 

JednŃ z przyczyn takiej tendencji sŃ przeksztağcenia przestrzenno-gospodarcze obszaru funk-

cjonalnego Krakowa, w tym relokacja zakğad·w przemysğowych poza miasto centralne ï a na-

wet poza obszar ZIT (do szerszego obszaru metropolitalnego).  

W obszarze KrOF konsekwentnie prowadzone sŃ procesy transformacji gospodarki lokal-

nej. W 2013 r. najwiňcej podmiot·w gospodarczych zarejestrowanych byğo w sekcji G obej-

mujŃcej handel hurtowy i detaliczny i naprawň pojazd·w samochodowych. Kolejne pod wzglň-

dem udziağu byğy sekcje M - dziağalnoŜĺ profesjonalna, naukowa i techniczna, F ï budownic-

two, C - przetw·rstwo przemysğowe. Jednym z wyr·Ũnik·w KroF sŃ usğugi biznesowe (BPO) 

zatrudniajŃce ok. 30 tys. os·b. 

WaŨnym elementem przeksztağceŒ gospodarki KrOF jest budowanie gospodarki opartej 

na wiedzy, kt·rego miernikiem jest rozw·j podmiot·w usğugowych zaliczanych do usğug wie-

dzochğonnych W 2013 r. liczba tych podmiot·w wynosiğa 50,2 tys. (4,6% wszystkich podmio-

t·w w Polsce). Zar·wno miasto jak i jego obszar funkcjonalny charakteryzujŃ siň takŨe wyso-

kim udziağem podmiot·w usğug gospodarki opartej na wiedzy w og·lnej liczbie podmiot·w 
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gospodarczych. W 2013 r. ich odsetek wynosiğ 34,3% w Krakowie i 32,4% w KrOF i wzr·sğ 

od 2009 r. o 3 pkt.%, zar·wno w skali Krakowa jak i KrOF.  

SğabŃ stronŃ gospodarki Krakowa i sŃsiednich powiat·w sŃ niskie nakğady inwestycyjne 
w przedsiňbiorstwach. W 2012 r. og·lne nakğady inwestycyjne w przedsiňbiorstwach w Kra-

kowie wynosiğy 3,6 mld zğ ï 4,6 tys. zğ na jednego mieszkaŒca.  NiŨsze nakğady inwestycyjne 

w oŜrodkach metropolitalnych, zar·wno w wartoŜciach bezwzglňdnych jak i per capita  zano-

towano jedynie w Ğodzi. Niskie nakğady inwestycyjne sŃ r·wnieŨ problemem w skali gospo-

darki regionalnej. W ostatnich piňciu latach nakğady inwestycyjne na mieszkaŒca w wojew·dz-

twie mağopolskim byğy zdecydowanie poniŨej Ŝredniej dla Polski.  

!ǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŀ YǊhC, dƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘŜǊŜƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅch i infrastruktura roz-
woju gospodarczego 

Podregion krakowski9 naleŨy do obszar·w o najwiňkszej atrakcyjnoŜci inwestycyjnej wg 

analiz Instytutu BadaŒ nad GospodarkŃ RynkowŃ, zar·wno dla dziağalnoŜci przemysğowej, 

usğugowej jaki dla zaawansowanych technologii. Do najwaŨniejszych zalet Krakowa inwesto-

rzy zagraniczni10 zaliczyli Ũycie kulturalne i poziom usğug spoğecznych oraz poziom wyksztağ-

cenia mieszkaŒc·w. Natomiast do sğabych stron miasta ï niedostatecznie rozwiniňtŃ komuni-

kacjň oraz niski poziom wsp·ğpracy biznesïadministracjaïsektor B+R. Z kolei wŜr·d krajo-

wych inwestor·w Krak·w ma opiniň miasta drogiego, nastawionego wyğŃcznie na usğugi i dzia-

ğalnoŜĺ B+R. WŜr·d najwaŨniejszych czynnik·w dla lokalizacji zagranicznych inwestycji 

w sektorze przemysğowym w obszarze krakowskim ankietowani zaliczyli m.in. dobrŃ dostňp-

noŜĺ drogowŃ, korzystne poğoŨenie, duŨy rynek zbytu, dostňpnoŜĺ do kooperant·w w sŃsied-

nich krajach, istnienie zachňt inwestycyjnych w postaci SSE, infrastrukturň technicznŃ na od-

powiednim poziomie oraz  bardzo dobry klimat, kt·ry stworzyğy niekt·re wğadze lokalne. Me-

nedŨerowie wskazywali  takŨe cztery czynniki konieczne dla utrzymania i rozwoju dziağalno-

Ŝci: zapewnienie na rynku pracy podaŨy os·b o odpowiednich kwalifikacjach, rozw·j infra-

struktury komunikacyjnej (powiŃzaŒ zewnňtrznych oraz wewnňtrznych), dziağania na rzecz 

utrzymania i poprawy jakoŜci Ũycia (w tym jakoŜci Ŝrodowiska przyrodniczego i zatrzymania 

postňpujŃcego chaosu przestrzennego) oraz prowadzenie aktywnej opieki proinwestycyjnej. 

Jednym z czynnik·w osğabiajŃcych atrakcyjnoŜĺ inwestycyjnŃ wojew·dztwa mağopol-

skiego, jest niska dostňpnoŜĺ teren·w inwestycyjnych, zwğaszcza o wielkoŜci powyŨej 50 ha, 

umoŨliwiajŃcych lokalizacjň duŨych inwestycji przemysğowych. Dotyczy to takŨe obszaru me-

tropolitalnego Krakowa, gdzie barierŃ jest dodatkowo wysoki koszt nieruchomoŜci. Na terenie 

KrOF zidentyfikowano11 54 oferty inwestycyjne (do zagospodarowania na cele przemysğowe, 

usğugowe lub magazynowe) w oŜmiu gminach, o ğŃcznej powierzchni ok. 465 ha. Zwraca 

uwagň duŨe rozdrobnienie teren·w, zwğaszcza w Krakowie. średnia powierzchnia oferowa-

nego terenu inwestycyjnego wynosiğa w KrOF 8,7 ha, w Krakowie ï 4 ha. W cağym obszarze 

byğo tylko 10 ofert  o powierzchni powyŨej 10 ha, w tym dwie ï powyŨej 50 ha.  

Na terenie KrOF dziağa 11 SAG, w oŜmiu gminach, o ğŃcznej powierzchni ponad 1,2 tys. ha 

(w tym 600 ha najwiňksza strefa w Niepoğomicach), z czego ok. 506 ha to powierzchnia zago-

spodarowana przez przedsiňbiorstwa. Najwiňksza powierzchnia SAG znajduje siň w gminach 

pobliŨu autostrady A4. Poza Niepoğomicami znaczŃce powierzchnie znajdujŃ siň takŨe w Ska-

winie oraz gminie Wielka WieŜ. Stosunkowo niewielkŃ powierzchniŃ dysponuje natomiast 

Krak·w, gdzie tereny inwestycyjne (podstrefy SSE-KPT) zajmujŃ 78 ha. Na terenach SAG 

                                                 
9  W kt·rego granicach znajduje siň KrOF. 
10 Wg badania ĂKlimat inwestycyjny w wojew·dztwie mağopolskimò, UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa Mağo-

polskiego, Krak·w 2013. 
11 W serwisach: infobase.paiz.gov.pl, www.businessinmalopolska.pl/terenyinwestycyjne, http://www.marr.pl/nie-

ruchomosci/tereny-do-zagospodarowania (dostňp: 17.09.2014) 
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dziağa ponad 180 przedsiňbiorstw, zar·wno przemysğowych jak i z sektora usğug (przede 

wszystkim biznesowych), zatrudniajŃcych ok. 14,7 tys. os·b. Do najwaŨniejszych efekt·w 

dziağania SAG naleŨŃ wpğywy z podatk·w lokalnych. Do pozostağych bezpoŜrednich i poŜred-

nich efekt·w dziağania SAG gminy zaliczyğy wzrost wpğyw·w z udziağu w podatkach  stano-

wiŃcych doch·d budŨetu paŒstwa, wzrost zatrudnienia, przyciŃganie nowych mieszkaŒc·w, 

poprawň wizerunku gminy. Udostňpnienie teren·w inwestycyjnych wymagağo znaczŃcych na-

kğad·w na budowň infrastruktury ï ğŃcznie szacowanych na 102,5 mln zğ. Gminy KrOF planujŃ 

kolejne inwestycje na kwotň 109,5 mln zğ. 

пΦ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ŘǊƻƎƻǿŀ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ 

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀ 

Krak·w znajduje siň w sieci bazowej (drogowej, kolejowej ) TEN-T jednak nie zostağ 

uwzglňdniony w korytarzach Bağtyk - Adriatyk i Morze P·ğnocne ï Bağtyk 12  wyznacza-

jŃcych priorytetowe inwestycje planowane do realizacja w ramach CEF do  

roku 2020.  

Krak·w znalazğ siň w sieci bazowej TEN-T jako wňzeğ lotniczy i logistyczny. PostňpujŃca 

rozbudowa Miňdzynarodowego Portu Lotniczego Krak·w-Balice (jedyne element w sieci ba-

zowej TEN-T) zapewni wysokŃ dostňpnoŜĺ lotniczŃ z obszaru KrOF juŨ w roku 2016. 

DostňpnoŜĺ transportowa KrOF do sieci bazowej TEN-T drogowej i kolejowej, jest na 

granicy przepustowoŜci. Pozostawienie KrOF poza gğ·wnymi korytarzami transeuropejskimi, 

przy r·wnoczesnych, wysoce prawdopodobnych, znacznie limitowanych moŨliwoŜciach finan-

sowania do roku 2020 inwestycji infrastrukturalnych poza korytarzami bazowymi, oznacza 

znaczne ograniczenie moŨliwoŜci rozwoju gospodarczego KrOF. 

Na autostradzie A4, przenoszŃcej natňŨenie ruchu ponad 30 tys. 13 pojazd·w w ciŃgu 

doby, juŨ obecnie wystňpujŃ niedroŨnoŜci odcinku Krak·w-Katowice, a prognozowany 

w najbliŨszych 10-15 latach wzrost ruchu do ok. 45 tys. 14 pojazd·w na dobň spowoduje 

znaczne ograniczenie prňdkoŜci, ograniczajŃc istotnie jej przepustowoŜĺ. JednoczeŜnie moŨli-

woŜci rozbudowy autostrady lub dr·g alternatywnych (DK 44, 79, 94) przed rokiem 2027, 

uniemoŨliwia umowa koncesyjna. Dla uzyskania niezbňdnej w tym okresie dostňpnoŜci do sieci 

bazowej TEN-T (droga S1), niezbňdna jest modernizacja alternatywnej drogi wojew·dzkiej nr 

780 Krak·w - BieruŒ. 

Projektowana droga ekspresowa S-7, w kierunku Warszawy, oraz jej odcinek miňdzy My-

Ŝlenicami a RabkŃ ma szansň na realizacjň do roku 202015. Projektowana droga ekspresowa 

nie rozwiŃzuje problem·w komunikacyjnych p·ğnocnej czňŜci KrOF, dlatego niezbňdna jest 

budowa P·ğnocnej Obwodnicy Krakowa i nowej Trasy Wolbromskiej. Aktualne programy rzŃ-

dowe nie przewidujŃ wykonania odcinka S-7 od Krakowa do MyŜlenic i odcinka od Rabki do 

poğŃczenia ze sğowackŃ drogŃ ekspresowŃ  R-3, a stŃd z autostradŃ D-1 usytuowanŃ w sieci 

bazowej TEN-T na Sğowacji.  

Brak usytuowania w priorytetowych korytarzach sieci bazowej TEN-T linii kolejowej E -

30 Zgorzelec - Krak·w - Medyka, spowodowaĺ moŨe op·Ŧnienie modernizacji tej linii w 

kierunku ślŃska (szybkie poğŃczenie),  do poğŃczenia z sieciŃ kolejowŃ korytarza transeuropej-

skiego Bağtyk - Adriatyk, ograniczajŃc r·wnieŨ jej przepustowoŜĺ. Niezbňdna jest r·wnieŨ mo-

dernizacja alternatywnej linii kolejowej nr 93 Trzebinia - OŜwiňcim - Czechowice-Dziedzice. 

                                                 
12 RozporzŃdzenie PE i R(UE) nr 1315/2013 i 1316/2013 z dn. 13 grudnia 2013 r. 
13 Generalny Pomiar Ruchu 2010 
14 ALTRANS analizy wğasne 
15 Kontrakt Terytorialny dla Mağopolski 
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Projektowana nowa linia kolejowa PodğňŨe - Tymbark wraz z modernizacjŃ istniejŃcej 

linii Tymbark - Nowy SŃcz ma szansň realizacji do roku 202016. KonsekwencjŃ nowych 

korytarzy bazowych TEN-T jest brak w programach rzŃdowych budowy/modernizacji dalszego 

odcinka, Nowy SŃcz - Koszyce prowadzŃcego z Krakowa na poğudnie Europy. 

aƻōƛƭƴƻǏŏ ƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŀ ς deficyty 

Stan transportu zbiorowego Krakowa, opartego o komunikacjň tramwajowŃ i autobu-

sowŃ, pomimo poprawy, nie jest zadowalajŃcy zar·wno w odniesieniu do taboru jaki i in-

frastruktury . 54% tramwaj·w stanowi tabor w cağoŜci wysokopodğogowy, znaczna czňŜĺ z 

nich to pojazdy starsze niŨ 35 lat. NiezadawalajŃcy jest odsetek autobus·w speğniajŃcych naj-

wyŨsze normy emisji spalin (18%). Niezbňdna jest dalsza rozbudowa sieci tramwajowej i prze-

prowadzenie generalnych remont·w istniejŃcych torowisk oraz infrastruktury autobusowej. 

System transportu zbiorowego w strefie podmiejskiej KrOF oparty jest gğ·wnie o trans-

port autobusowo-mikrobusowy i kolejowy. WiňkszoŜĺ autobus·w aglomeracyjnych, nie 

speğniania najwyŨszych norm europejskich dotyczŃcych emisji spalin (Euro 6). W gminach 

nieposiadajŃcych dostňpu do kolei brakuje szybkich poğŃczeŒ autobusowych. Infrastruktura ob-

sğugi podr·Ũnych w szczeg·lnoŜci w obszarze funkcjonalnym KrOF posiada liczne deficyty 

(brak terminali autobusowych i wyposaŨenia przystank·w).  

Transport kolejowy, ze wzglňdu na wieloletnie remonty tor·w, stacji i przystank·w, nie 

jest wystarczajŃcŃ alternatywŃ dla transportu samochodowego. Rola kolei w przewozach 

wewnŃtrzmiejskich jest marginalna, co wynika gğ·wnie z brak·w w infrastrukturze kolejowej  

zapewniajŃcej sprawne funkcjonowanie poğŃczeŒ (ğŃcznicy linii nr 91 i nr 94, przystank·w, 

dodatkowych tor·w na linii Ŝrednicowej). Szybka Kolej Aglomeracyjna ogranicza siň obecnie 

do jednej linii Krak·w - Wieliczka. 

Na cağym terenie KrOF  funkcjonujŃ jedynie trzy parkingi dziağajŃce w systemie P&R 

poğŃczone z transportem szynowym, kt·re w minimalnym stopniu zaspokajajŃ potrzeby tym 

zakresie, pomimo znacznego popytu na takie usğugi (co wykazağ P&R przy stacji w Wieliczce). 

Istotnym deficytem szczeg·lnie na terenie podmiejskim jest brak dr·g dla rower·w, 

a takŨe ciŃg·w pieszo-rowerowych umoŨliwiajŃcych bezpieczne dotarcie do linii autobuso-

wych i kolejowych. Cağkowity brak, poza Krakowem i Niepoğomicami, sieci dr·g rowerowych  

sprawia, Ũe udziağ tego Ŝrodka transportu w podr·Ũach mieszkaŒc·w KrOF jest kilkuprocen-

towy. 

Pomimo duŨej gňstoŜci dr·g publicznych w powiatach krakowskim i wielickim popyt 

transportowy przewyŨsza moŨliwoŜci przepustowe sieci drogowej zwğaszcza w relacjach 

gmin podmiejskich z Krakowem. Brak sp·jnych sieci drogowych o charakterze obwodnico-

wym, (III obwodnicy Krakowa, IV obwodnicy autostradowo-ekspresowej, V obwodnicy - pier-

Ŝcienia integrujŃcego gminy w kategorii dr·g krajowych, wojew·dzkich, powiatowych i gmin-

nych).  

Potrzeby transportowe Krakowa i KrOF bňdŃ systematycznie rosnŃĺ ze wzglňdu na  mi-

gracje ludnoŜci i dalszy wzrost liczby mieszkaŒc·w KrOF. Miňdzy 1994 i 2007 nastŃpiğ 

znaczny wzrost liczby podr·Ũy samochodowych, kt·rej efektem jest wzrost generacji ruchu 

samochod·w osobowych w godzinach szczytu (z 37,5 do 56 tys.), w wiňkszym stopniu z ob-

szaru zewnňtrznego KrOF. JednoczeŜnie na terenie Krakowa i KrOF zachodzŃ niekorzystne 

zmiany struktury mobilnoŜci mieszkaŒc·w - od 1993 r. systematycznie roŜnie udziağ podr·Ũy 

wykonywanych transportem indywidualnym kosztem podr·Ũy transportem zbiorowym17 . 

                                                 
16 Kontrakt Terytorialny dla Mağopolski 
17 Kompleksowe Badania Ruchu 1993, 2003, 2013 
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Obecnie proporcje te rozkğadajŃ siň niemal po r·wno, z niewielkŃ przewagŃ transportu zbioro-

wego (odpowiednio 48 i 52%). Transport samochodowy i autobusowy przyczynia siň do zanie-

czyszczenia powietrza w Krakowie ï ma okoğo 20% udziağ w generowaniu zanieczyszczeŒ 

powietrza.  

Odwr·cenie trendu rosnŃcych podr·Ũy transportem indywidualnym i malejŃcych trans-

portem zbiorowym staje siň dla KrOF celem pierwszoplanowym gğ·wnie ze wzglňdu na 

katastrofalny stan powietrza i rosnŃce zatğoczenie dr·g. Wymaga to zakupu nowych tramwaj·w 

i autobus·w w celu poszerzenia zasiňgu funkcjonowania transportu zbiorowego i zapewnienia 

standard·w ekologicznych.  

Niezbňdne jest kontynuowanie prac nad wdroŨeniem wsp·lnej polityki transportowej 
gmin tworzŃcych KrOF okreŜlajŃcej funkcje transportu indywidualnego i transportu zbioro-

wego, a takŨe zakğadajŃcej wprowadzenie wsp·lnego systemu sterowania ruchem, taryfowego 

i informacyjnego. Koordynacji bňdzie teŨ wymagağa realizacja dziağaŒ infrastrukturalnych po-

legajŃcych gğ·wnie na budowie wňzğ·w przesiadkowych z parkingami P&R / B&R i termina-

lami autobusowymi, integrujŃcych podsystemy transportu drogowego, kolejowego, autobuso-

wego, tramwajowego, rowerowego.  

Promowanie transportu zbiorowego oznacza, Ũe rozw·j sieci drogowej KrOF powinien, 

poza remontami, ograniczaĺ siň tylko do rozbudowy i budowy brakujŃcych odcink·w ob-

wodnic, poğŃczeŒ sieci zewnňtrznych z odcinkami dr·g ğŃczŃcych z wňzğami przesiadkowymi 

do transportu zbiorowego i portem lotniczym, poğŃczeŒ ze strefami aktywnoŜci gospodarczej 

i terenami rozwojowymi. Deficyty przepustowoŜci sieci drogowej powinny byĺ rekompenso-

wane rozwojem sieci transportu zbiorowego.  

 

5. Sǘŀƴ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜƎƻΣ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŀ i infrastruktura 
ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

WŀƪƻǏŏ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ i eŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŀ ōǳŘȅƴƪƽǿ 

Zğa jakoŜĺ  powietrza atmosferycznego stanowi obecnie jeden z najwiňkszych problem·w 
Ŝrodowiskowych KrOF. Odnotowywane sŃ przekroczenia poziom·w normatywnych wartoŜci 

stňŨeŒ dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, pyğu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pi-

renu. Najwiňksza skala zagroŨeŒ wystňpuje w Krakowie, zwğaszcza w jego obszarze central-

nym, lokalnie takŨe na obszarach gmin Skawina, Mogilany, Wieliczka i Niepoğomice. NajwaŨ-

niejsze skutki zğego stan powietrza atmosferycznego to wpğyw zanieczyszczenia na zdrowie 

mieszkaŒc·w. W dğuŨszej perspektywie utrzymujŃcy siň zğy stan powietrza moŨe takŨe powo-

dowaĺ nasilenie siň proces·w suburbanizacji ï ucieczki z miasta w poszukiwaniu lepszej jako-

Ŝci Ŝrodowiska. Opinia jednego z najbardziej zanieczyszczonych miast Europy18 powoduje teŨ 

znaczŃce straty wizerunkowe.  

Najwiňkszym problemem dla jakoŜci powietrza w obszarze KrOF jest naleŨŃce do naj-

wyŨszych w Polsce stňŨenie pyğ·w zawieszonych. Przekroczenia wystňpujŃ gğ·wnie w sezo-

nie zimowym i ich przyczynami sŃ: oddziağywanie emisji zwiŃzanych z indywidualnym ogrze-

waniem budynk·w, emisji zwiŃzanej z ruchem pojazd·w w centrum miasta z intensywnym 

ruchem, oddziağywanie emisji zwiŃzanej z ruchem pojazd·w na gğ·wnej drodze leŨŃcej w po-

bliŨu stacji, oddziağywanie emisji z zakğad·w przemysğowych, ciepğowni, elektrowni zlokali-

zowanych w pobliŨu stacji, szczeg·lne lokalne warunki rozprzestrzeniania siň zanieczyszczeŒ, 

niekorzystne warunki klimatycznŃ19. Najwiňkszym Ŧr·dğem pyğ·w zawieszonych w obszarze 

                                                 
18  Wg rankingu Europejskiej Agencji środowiska. 
19 Wg opracowania WIOś ĂOcena jakoŜci powietrza w 2013 rokuò. 
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KrOF jest rozproszona emisja ze Ŧr·değ powierzchniowych ï lokalnych kotğowni i palenisk 

domowych ï tzw. niska emisja, stanowiŃca aŨ 42% wszystkich Ŧr·değ zanieczyszczeŒ pyğo-

wych w Krakowie. Problem niskiej emisji dotyczy jednak cağego KrOF. Na terenie Krakowa, 

wzdğuŨ gğ·wnych ciŃg·w komunikacyjnych wystňpujŃ takŨe przekroczenia poziomu stňŨenia 

dwutlenku azotu, zwiŃzane z rozwojem transportu indywidualnego. Transport indywidualny 

jest takŨe Ŧr·dğem zanieczyszczenia powietrza pyğami zawieszonymi. 

WŜr·d dziağaŒ w zakresie efektywnego wykorzystania energii podejmowanych w ostatniej 

dekadzie w Krakowie naleŨy wymieniĺ modernizacjň i rozbudowň systemu ciepğowniczego, 

kontynuacjň programu ograniczania niskiej emisji oraz wprowadzanie energooszczňdnych roz-

wiŃzaŒ w transporcie. W latach 2007-2013 gminy KrOF podejmowağy liczne dziağania w za-

kresie zwiňkszania efektywnoŜci wykorzystania energii w budynkach publicznych. Dziağania 

objňğy 127 obiekt·w, o ğŃcznej powierzchni prawie 242 tys. m2. Inwestycje pochğonňğy dotŃd 

136,6 mln zğ. Gminy oszacowağy takŨe potrzeby w zakresie termomodernizacji budynk·w pu-

blicznych w nadchodzŃcych latach. Interwencji w tym zakresie wymaga ğŃcznie 167 budynk·w 

(w tym 107 w Krakowie), o ğŃcznej powierzchni 384,6 tys. m2 (w tym 328,9 tys. m2 w Krako-

wie). Szacowana kwota wydatk·w na potrzeby poprawy efektywnoŜci energetycznej wynosi 

ponad 126 mln zğ. 

Gospodarka wodno-ǏŎƛŜƪƻǿŀ 
KrOF cechuje siň stosunkowo dobrŃ, na tle Polski, a zwğaszcza regionu dostňpem ludnoŜci 

do wodociŃg·w.  W ostatniej dekadzie poprawiğa siň znaczŃco sytuacja w tym zakresie w stre-

fie podmiejskiej ï zwğaszcza zaŜ ï w obszarach wiejskich tejŨe strefy, gdzie w 2012 r. udziağ  

ludnoŜci korzystajŃcej z wodociŃgu przekroczyğ 80%.  

W latach 2003-2012 poprawiğa siň sytuacja w zakresie dostňpu ludnoŜci KrOF do kanali-

zacji i oczyszczalni Ŝciek·w. WskaŦniki w tym zakresie w KrOF ujmowanym cağoŜciowo zna-

czŃco przekraczajŃ ŜredniŃ zar·wno dla regionu jak i dla Polski. Zwraca uwagň zwğaszcza zna-

czŃca jakoŜciowa poprawa ï w 2003 r. z oczyszczalni Ŝciek·w z podwyŨszonym usuwaniem 

biogen·w korzystağo zaledwie kilkanaŜcie % mieszkaŒc·w, w 2012 ï 73%.  

Dostňp do infrastruktury kanalizacyjnej wykazuje ogromne dysproporcje wewnŃtrz ob-

szaru funkcjonalnego. Podczas gdy w Krakowie z urzŃdzeŒ kanalizacyjnych korzysta powy-

Ũej 90% mieszkaŒc·w, a w miastach strefy podmiejskiej ï powyŨej Ĳ ludnoŜci, na obszarach 

wiejskich jedynie ok. 30%  mieszkaŒc·w posiada dostňp do kanalizacji, a 27% korzysta 

z oczyszczalni Ŝciek·w ï w tym tylko 10% z oczyszczalni o wysoko efektywnych technolo-

giach oczyszczania. W czterech gminach KrOF odsetek korzystajŃcych z oczyszczalni Ŝciek·w 

wynosiğ w 2012 r. mniej niŨ 3%.  

Gospodarka odpadami komunalnymi 

Okoğo 61% wytworzonych w wojew·dztwie mağopolskim odpad·w powstağo na terenach 

miejskich, w tym 37% odpad·w generowanych jest trzech najwiňkszych miastach regionu ï 

w tym w Krakowie. Na przeğomie ostatnich lat iloŜĺ odbieranych tu odpad·w komunalnych 

utrzymuje siň na podobnym poziomie, z lekkŃ tendencjŃ wzrostowŃ20.  

Od 2005 roku systematycznie wzrasta iloŜĺ odpad·w zbieranych selektywnie, mimo to ich 

udziağ w iloŜci zbieranych odpad·w komunalnych jest wciŃŨ niezadowalajŃcy. W 2013 r. wy-

ni·sğ 15,6%. Poziom ograniczenia skğadowania odpad·w komunalnych ulegajŃcych biodegra-

dacji w 2013 roku (50%) nie zostağ osiŃgniňty przez 4 gminy KrOF, jedna gmina nie osiŃgnňğa 

wymaganego poziomu recyklingu (12%) frakcji odpad·w komunalnych: papieru, metali, two-

rzyw sztucznych i szkğa oraz 6 gmin nie osiŃgnňğo wymaganego poziomu (36%) recyklingu, 

                                                 
20 Plan Gospodarki Odpadami Wojew·dztwa Mağopolskiego, 2012 r. 



Strategia ZIT dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego 

 

 41 

przygotowania do ponownego uŨycia i odzysku innymi metodami innych niŨ niebezpieczne 

odpad·w budowlanych i rozbi·rkowych. 

Na terenie KrOF (w Krakowie) funkcjonuje szeŜĺ regionalnych instalacji do przetwarza-

nia odpad·w komunalnych ï trzy instalacje do mechaniczno-biologicznego przetwarzania 

odpad·w komunalnych, dwie instalacje do przetwarzania  selektywnie zebranych odpad·w zie-

lonych i innych bioodpad·w oraz jedno skğadowisko odpad·w komunalnych. Ponadto w Kra-

kowie funkcjonujŃ dwie sortownie zmieszanych odpad·w komunalnych oraz sortownia odpa-

d·w zbieranych selektywnie. W stolicy Mağopolski powstaje ĂZakğad termicznego Przeksztağ-

cania Odpad·wò (spalarnia) ukoŒczenie projektu i uruchomienie zakğadu przewidziane jest na 

IV kwartağ 2015 roku. 

Na terenie KrOF funkcjonuje siedem stağych punkt·w selektywnej zbi·rki odpad·w ko-

munalnych (PSZOK), w tym dwa w Krakowie. Planowana jest budowa kolejnych trzech. 

WciŃŨ znaczŃcym problemem sŃ w KrOF dzikie wysypiska Ŝmieci. W grudniu 2013 r. zinwen-

taryzowano na terenie ZIT 179 istniejŃcych wysypisk (z tego 150 w Krakowie), a w cağym 

2013 r. zlikwidowano 2698 miejsc nielegalnego skğadowania odpad·w, zbierajŃc ponad tysiŃc 

ton odpad·w. 

сΦ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ȊŘǊƻǿƛŀ ƛ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŀ 

tǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿƛŜƪƻǿŜƧ ς ǎǘŀǊȊŜƴƛŜ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ǿȅȊǿŀƴƛŀ Ȋ ǘȅƳ ȊǿƛŊπ
zane 

Struktura wiekowa KrOF na tle kraju, a zwğaszcza regionu jest mniej korzystna, na co 

wpğyw ma przede wszystkim struktura demograficzna samego Krakowa (choĺ warto zauwaŨyĺ 

iŨ odsetek os·b w wieku poprodukcyjnym w Krakowie jest najniŨszy spoŜr·d oŜrodk·w me-

tropolitalnych). Strefa podmiejska, zar·wno miasta jak i obszary wiejskie charakteryzujŃ siň 

mğodszŃ strukturŃ wiekowŃ niŨ przeciňtna w Polsce. W ostatniej dekadzie odsetek os·b 

w wieku poprodukcyjnym zwiňkszyğ siň w KrOF o 3 pkt%, a jednoczeŜnie udziağ os·b w wieku 

przedprodukcyjnym zmalağ o blisko 2 pkt%. Jeszcze szybciej proces starzenia siň spoğeczeŒ-

stwa zachodzi w samym Krakowie, gdzie udziağ najstarszej grupy ekonomicznej wzr·sğ z nie-

speğna 17 do 21%.  

Przemiany demograficzne, zwiŃzane ze starzeniem siň populacji, sŃ jednym z najwaŨniej-

szych wyzwaŒ, przed jakimi stojŃ spoğeczeŒstwa paŒstw czğonkowskich Unii Europejskiej, 

w tym Polski. Wg prognoz GUS odsetek liczba os·b powyŨej 65 lat w Krakowie i sŃsiednich 

powiatach wzroŜnie ze 180 tys. obecnie do ponad 200 tys. w 2020 r. i ponad ĺwierĺ miliona 

w 2035. W tym ponad 84 tys. w 2020 i 138 tys. w 2035 r. stanowiĺ bňdŃ osoby powyŨej 75 

roku Ũycia. Szacuje siň, siň, Ũe okoğo 80% os·b starszych cierpi przynajmniej na jednŃ chorobň 

przewlekğŃ czy skutki przebytych wypadk·w lub uraz·w, kt·re u co drugiej z nich prowadzŃ 

do trwağego upoŜledzenia sprawnoŜci. Oznacza to koniecznoŜĺ zapewnienia osobom starszym 

odpowiedniej opieki - w tym udzielanie wsparcia w spos·b umoŨliwiajŃcy jak najdğuŨsze funk-

cjonowanie tych os·b w Ŝrodowisku lokalnym.  

StacjonarnŃ opiekň nad osobami starszymi ŜwiadczŃ domy pomocy spoğecznej (w woj. ma-

ğopolskim zlokalizowane sŃ 23 takie oŜrodki ŜwiadczŃce usğugi opiekuŒcze osobom starszym) 

oraz oŜrodki stacjonarnej opieki zdrowotnej oraz  plac·wki  zapewniajŃce  cağodobowŃ  opiekň 

prowadzonych na zasadzie dziağalnoŜci gospodarczej lub przez organizacje koŜcielne czy or-

ganizacje pozarzŃdowe. W Krakowie funkcjonujŃ 3 takie plac·wki, kolejne 3 ï w powiecie 

wielickim, a dwie ï w powiecie krakowskim.  
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Niezwykle uboga jest infrastruktura w dziennych dom·w pomocy, kt·rych usğugi Ŝwiad-

czone sŃ r·wnieŨ osobom zamieszkujŃcym z rodzinŃ, kt·ra nie jest w stanie zapewniĺ im po-

mocy z uwagi na wykonywanie pracy zarobkowej, wiek, chorobň. Obecnie w cağym KrOF 

funkcjonuje 5 dziennych dom·w pomocy ï wszystkie w Krakowie. 

tƻȊƛƻƳ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƛ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō ƴƛŜǇŜƱƴƻπ
sprawnych 

NatňŨenie problem·w spoğecznych jest w Krakowie mniejsze niŨ w Polsce i regionie. Na-

tomiast na tle  innych duŨych miast natňŨenie problem·w jest Ŝrednie. W 2012 r. ŜrodowiskowŃ 

pomocŃ spoğecznŃ objňte 19 tys. gospodarstw w KrOF, z tego ogromna wiňkszoŜĺ ï ok. 14,7 

tys. (77% takich gospodarstw) ï w Krakowie. Liczba os·b korzystajŃcych z pomocy wynosiğa 

38,2 tys., z tego 65% w Krakowie.  WyŨsze niŨ w Krakowie natňŨenie problem·w spoğecznych 

wystňpuje w strefie podmiejskiej, zwğaszcza w gminach wiejskich, gdzie z pomocy korzystağo 

4% ludnoŜci.  

NajczňstszŃ przyczynŃ korzystania ze ŜwiadczeŒ pomocy spoğecznej w 2013 r. byğo ub·-

stwo, dotykajŃce 62% beneficjent·w pomocy spoğecznej. Do najczňstszych przyczyn naleŨağy 

teŨ  dğugotrwağa lub ciňŨka choroba lub niepeğnosprawnoŜĺ, a takŨe bezrobocie i bezradnoŜĺ 

w sprawach opiekuŒczo-wychowawczych i prowadzenia gospodarstwa domowego. Do czňst-

szych przyczyn korzystania z pomocy spoğecznej naleŨŃ uzaleŨnienia (alkoholizm lub narko-

mania), a takŨe przemoc w rodzinie. W obu tych przypadkach liczba korzystajŃcych z pomocy 

wzrosğa pomiňdzy 2008 a 2013 r. W przypadku uzaleŨnieŒ wzrost dotyczyğ Krakowa, natomiast 

w przypadku przemocy ï istotny wzrost nastŃpiğ w strefie podmiejskiej.  

Jednym z najczňstszych powod·w korzystania z pomocy spoğecznej jest niepeğnospraw-

noŜĺ lub ciňŨka czy dğugotrwağa choroba. W 2013 r. z tych powod·w z pomocy spoğecznej 

korzystağo w KrOF odpowiednio 8,9 tys. i 19,1 tys. os·b. NiepeğnosprawnoŜĺ czňsto staje siň 

takŨe powodem wykluczenia spoğecznego ï przejawiajŃcego siň nie tylko sytuacjŃ materialnŃ, 

ale utrudnieniami w dostňpie do infrastruktury spoğecznej. IlustracjŃ problem·w w tym zakresie 

mogŃ byĺ plac·wki kultury. W przypadku KrOF odsetek bibliotek z wejŜciem przystosowanym 

dla niepeğnosprawnych wynosi 33%, a oferujŃcych udogodnienia wewnŃtrz budynku ï  tylko 

14%. Pod tym wzglňdem Krak·w wyr·Ũnia siň negatywnie na tle wiňkszoŜci oŜrodk·w konku-

rencyjnych.  

5ƻǎǘťǇ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜƧ 

NatňŨenie gğ·wnych problem·w zdrowotnych w KrOF byğo wzrostowe w tych samych ob-

szarach od 2008 roku. Gğ·wnŃ przyczynŃ zgon·w byğy choroby ukğadu krŃŨenia. Wsp·ğczyn-

niki umieralnoŜci z powodu chor·b ukğadu krŃŨenia byğy niŨsze od danych og·lnopolskich, ale 

jednoczeŜnie wyŨsze od Ŝredniej europejskiej. DrugŃ co do wielkoŜci przyczynŃ zgon·w 

w Krakowie byğy nowotwory. 

Krak·w stanowi zatem najistotniejszy dla cağego KrOF i okolicznych powiat·w oŜrodek 

usğug zdrowotnych. Zgodnie z danymi opracowanymi przez Mağopolski Oddziağ Wojew·dzki 

Narodowego Funduszu Zdrowia ok. 42% szpitalnych ŜwiadczeŒ zdrowotnych udzielanych 

przez podmioty lecznicze z terenu Miasta Krakowa dotyczy mieszkaŒc·w z terenu powiatu 

krakowskiego i wielickiego.  

Liczba ğ·Ũek szpitalnych w przeliczeniu na 10 tys. ludnoŜci byğa w Krakowie wysoka na 

tle analogicznych wskaŦnik·w dla Polski i regionu, co jest jednak zrozumiağe ze wzglňdu na 

jego rangň osadniczŃ i Ŝwiadczenie usğug dla mieszkaŒc·w znacznie wiňkszego obszaru. W po-

r·wnaniu z najwiňkszymi oŜrodkami miejskimi w Polsce (centrami aglomeracji monocentrycz-

nych) wskaŦnik nasycenia ksztağtuje siň na Ŝrednim poziomie. NaleŨy przy tym zauwaŨyĺ, Ũe 

woj. mağopolskie cechuje siň niŨszŃ dostňpnoŜciŃ do usğug szpitalnych niŨ przeciňtna dla Polski.  
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Zdefiniowane kierunki w zakresie ochrony zdrowia w Krakowie obejmujŃ min.: w zakresie 

chor·b cywilizacyjnych ï koncentracjň na profilaktykň zdrowotnŃ oraz dziağania na rzecz ob-

niŨenia wskaŦnik·w umieralnoŜci z powodu nowotwor·w zğoŜliwych; dziağania na rzecz roz-

woju dostňpnych i wysokiej jakoŜci usğug zdrowotnych, skierowanych do os·b starszych; dzia-

ğania na rzecz rozwoju dostňpnych i wysokiej jakoŜci usğug zdrowotnych, szczeg·lnie w zakre-

sie onkologii, kardiologii, psychiatrii, ginekologii, poğoŨnictwa i neonatologii, w tym dostoso-

wanie pomieszczeŒ i urzŃdzeŒ miejskich podmiot·w leczniczych do obowiŃzujŃcych przepi-

s·w prawa. 

7. Relacje sieciowe w ramach KrOF 

ZarzŃdzanie rozwojem w obszarze metropolitalnym jest dziŜ jednym z najtrudniejszych 

wyzwaŒ w sferze rozwoju spoğeczno-gospodarczego kraju i region·w. Pomimo wskazania 

w KPZK 2030 obligatoryjnoŜci utworzenia tzw. miejskich obszar·w funkcjonalnych miast wo-

jew·dzkich, przeszkody natury spoğecznej ï brak umiejňtnoŜci wsp·ğpracy ï mogŃ staĺ na prze-

szkodzie wykorzystaniu posiadanych potencjağ·w. 

W KOM istniejŃ doŜwiadczenia polegajŃce na dobrowolnych inicjatywach wsp·lnego 

Ŝwiadczenia usğug komunalnych ï dotyczŃce transportu zbiorowego, gospodarki wodno-Ŝcie-

kowej i gospodarki odpadami. W 2007 r. 52 gminy obszaru metropolitalnego podpisağy poro-

zumienie o utworzeniu Rady Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego, kt·re stanowiĺ miağo 

platformň porozumienia i wsp·ğpracy zainteresowanych podmiot·w samorzŃdowych. Przed-

stawiciele gmin podkrakowskich biorŃ takŨe udziağ w opracowaniu nowej Strategii rozwoju 

Krakowa. 

Gminy widzŃ koniecznoŜĺ wsp·ğpracy, aby m·c odpowiadaĺ na zwiňkszajŃce siň oczeki-

wania mieszkaŒc·w, a nowe podejŜcie w postaci formuğy ZIT stworzyğo faktycznŃ platformň 

wsp·ğpracy, oferujŃc wsparcie finansowe przedsiňwziňĺ gmin metropolitalnych. MoŨliwe 

i oczekiwane jest terytorialne poszerzenie obszaru metropolii.  

Do najwaŨniejszych wyzwaŒ zwiŃzanych z systemem zarzŃdzania w KrOF naleŨy zaliczyĺ: 

koordynacjň polityk przestrzennych (w tym kontrolowanie suburbanizacji), politykň transpor-

towŃ (w tym ksztağtowania wğaŜciwej kultury mobilnoŜci), opracowanie wsp·lnej oferty inwe-

stycyjnej i jednolitej promocji gospodarczej obszaru, promocjň turystycznŃ KrOF opartŃ 

o uznanŃ markň Krakowa, ksztağtowanie toŨsamoŜci metropolitalnej. 

уΦ tǊƻōƭŜƳȅ ƛ ǿȅȊǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜ ǿ ƻǇƛƴƛƛ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ Ȋ ƎƳƛƴ YǊhC 

Najistotniejszym problemem metropolii krakowskiej wg uczestnik·w warsztat·w21 jest 

niedorozw·j system·w transportowych, zwğaszcza brak w wiňkszoŜci gmin wygodnej alter-

natywy dla podr·Ũy samochodem do centrum Krakowa.  

KluczowŃ kwestiŃ jest rozbudowa infrastruktury transportu zbiorowego  w tym szybka 

kolej aglomeracyjna, tramwaje, autobusy metropolitalne, poprawa integracji transportu zbioro-

wego (dopasowania rozkğad·w jazdy do potrzeb mieszkaŒc·w, zintegrowanie transportu auto-

busowego i szynowego, budowa parking·w P&R), poprawa bezpieczeŒstwa ciŃg·w pieszych 

i rowerowych, dostosowanie oferty kolei aglomeracyjnej pod wzglňdem konkurencyjnoŜci 

kosztowej.  

Wysoki priorytet ma takŨe rozbudowa infrastruktury drogowej ï zar·wno w aspekcie do-

stňpnoŜci zewnňtrznej gminy jak i poprawa infrastruktury lokalnej. NiewystarczajŃca dostňp-

                                                 
21Realizatorem spotkaŒ (warsztat·w), kt·re odbyğy siň w okresie od 8 grudnia 2014 do 17 lutego 2015 byğ FRDL 

Mağopolski Instytut SamorzŃdu Terytorialnego i Administracji. Odbyğy siň dwa spotkania w Krakowie (z przed-

stawicielami Rady Miasta oraz Rady PoŨytku Publicznego) oraz po jednym spotkaniu w kaŨdej z gmin strefy 

podmiejskiej.  
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noŜĺ drogowa oceniana jest jako czynnik w spos·b negatywny wpğywajŃcy na rozw·j spo-

ğeczno-gospodarczy ï zar·wno w aspekcie inwestycyjnym jak i dostňpnoŜci rynku pracy i usğug 

publicznych w Krakowie.  

Priorytetowymi zadaniami sŃ takŨe kwestie ochrony Ŝrodowiska, przede wszystkim w za-

kresie likwidacji niskiej emisji, termomodernizacji oraz rozbudowy infrastruktury kanalizacyj-

nej, a takŨe zabezpieczeŒ przed klňskami Ũywioğowymi. W niekt·rych gminach strefy podmiej-

skiej barierŃ dla dalszego rozwoju jest takŨe niedostateczny rozw·j systemu wodociŃgowego. 

Zwracano takŨe uwagň na spoğeczne aspekty ochrony Ŝrodowiska - ŜwiadomoŜĺ ekologicznŃ 

mieszkaŒc·w czy bariery ï ekonomiczne i zwiŃzane  przyzwyczajeniami w likwidacji palenisk 

domowych. W Krakowie jako istotne zagadnienie wskazano takŨe rozw·j teren·w zielonych. 

ZauwaŨalnŃ kwestiŃ sŃ problemy zwiŃzane ze spoğecznymi skutkami suburbanizacji,  
w tym koniecznoŜciŃ dziağaŒ sprzyjajŃcych integracji miňdzy zasiedziağymi a nowymi miesz-

kaŒcami. NiŨsza jest natomiast ŜwiadomoŜĺ przestrzennych skutk·w suburbanizacji.  

W zakresie rozwoju gospodarczego wskazywano na koniecznoŜĺ rozwoju infrastruktury i do-

stňpnoŜci drogowej stref aktywnoŜci gospodarczej oraz koniecznoŜĺ inwestowania w kompe-

tencje zawodowe. Uczestnicy warsztat·w w Krakowie wskazywali takŨe innowacyjnoŜĺ jako 

jednŃ z pğaszczyzn wsp·ğpracy w KrOF.  

W zakresie polityki spoğecznej najwiňkszym wyzwaniem wg uczestnik·w warsztat·w sŃ 

dziağania zwiŃzane ze starzeniem siň spoğeczeŒstwa i zapewnieniem dziennej opieki nad oso-

bami niesamodzielnymi. Wskazano takŨe na koniecznoŜĺ rozwoju oferty edukacyjnej ï od naj-

wczeŜniejszej (Ũğobki, przedszkola po szkolnictwo zawodowe i ustawiczne). WaŨnym zagad-

nieniem jest takŨe integracja spoğeczna (takŨe z wykorzystaniem potencjağu organizacji poza-

rzŃdowych) oraz rozw·j infrastruktury ochrony zdrowia sğuŨŃcej wszystkim mieszkaŒcom 

KrOF.  

Wskazywano takŨe na duŨy potencjağ, zar·wno gospodarczy i spoğeczny dziağaŒ zwiŃza-

nych z kulturŃ, czasem wolnym a takŨe ochronŃ i wykorzystaniem dziedzictwa kulturo-

wego (w tym produkt·w lokalnych) i przyrodniczego. Brak moŨliwoŜci finansowania w ramach 

ZIT projekt·w zwiŃzanych z uczestnictwem w kulturze i ochronŃ dziedzictwa byğ wskazywany 

jako jeden z istotnych deficyt·w mechanizmu ZIT.  
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V. Terytorialny wymiar wsparcia 
Terytorialny wymiar wsparcia rozwoju regionalnego i lokalnego zakğada, Ũe efektywnoŜĺ pro-

gramowania i realizacji spoğeczno-gospodarczych dziağaŒ rozwojowych jest uzaleŨniona od 

wğaŜciwego dostosowania interwencji do specyfiki poszczeg·lnych obszar·w. Zgodnie 

z UmowŃ Partnerstwa oraz KSRR, jednym z typ·w obszar·w strategicznej interwencji (OSI) 

paŒstwa sŃ miasta wojew·dzkie i ich obszary funkcjonalne, kt·re wymagajŃ wsparcia w ramach 

r·Ũnych program·w operacyjnych. W nawiŃzaniu do dokument·w krajowych, RPO WM wska-

zuje dziedziny, w kt·rych przewiduje siň wsparcie w formule zintegrowanych inwestycji tery-

torialnych. Interwencja obejmowaĺ bňdzie nastňpujŃce PI: 

3a Promowanie przedsiňbiorczoŜci, w szczeg·lnoŜci poprzez uğatwienie gospodarczego wy-

korzystania nowych pomysğ·w oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, w tym r·wnieŨ poprzez 

inkubatory przedsiňbiorczoŜci (takŨe Podziağanie 3.1.1. SzOOP); 

4c Wspieranie efektywnoŜci energetycznej, inteligentnego zarzŃdzania energiŃ i wykorzysta-

nia odnawialnych Ŧr·değ energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicznych, 

i w sektorze mieszkaniowym (takŨe Podziağanie 4.3.1. SzOOP); 

4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzaj·w terytori·w, w szczeg·l-

noŜci dla obszar·w miejskich, w tym wspieranie zr·wnowaŨonej multimodalnej mobilnoŜci 

miejskiej i dziağaŒ adaptacyjnych majŃcych oddziağywanie ğagodzŃce na zmiany klimatu (takŨe 

Podziağania 4.4.1. i 4.5.1. SzOOP); 

6a Inwestowanie w sektor gospodarki odpadami celem wypeğnienia zobowiŃzaŒ okreŜlo-

nych w dorobku prawnym Unii w zakresie Ŝrodowiska oraz zaspokojenia wykraczajŃcych poza 

te zobowiŃzania potrzeb inwestycyjnych okreŜlonych przez paŒstwa czğonkowskie (takŨe Po-

dziağanie 5.2.1. SzOOP); 

6b Inwestowanie w sektor gospodarki wodnej celem wypeğnienia zobowiŃzaŒ okreŜlonych 

w dorobku prawnym Unii w zakresie Ŝrodowiska oraz zaspokojenia wykraczajŃcych poza te 

zobowiŃzania potrzeb inwestycyjnych, okreŜlonych przez paŒstwa czğonkowskie (takŨe Po-

dziağanie 5.3.1. SzOOP); 

7b Zwiňkszanie mobilnoŜci regionalnej poprzez ğŃczenie wňzğ·w drugorzňdnych i trzecio-

rzňdnych z infrastrukturŃ TEN-T, w tym z wňzğami multimodalnymi (takŨe Podziağanie 7.1.2. 

SzOOP); 

9a Inwestycje w infrastrukturň zdrowotnŃ i spoğecznŃ, kt·re przyczyniajŃ siň do rozwoju 

krajowego, regionalnego i lokalnego, zmniejszania nier·wnoŜci w zakresie stanu zdrowia oraz 

przejŜcia z usğug instytucjonalnych do usğug na poziomie spoğecznoŜci lokalnych (takŨe Po-

dziağanie 12.1.4. SzOOP); 

9iv Uğatwianie dostňpu do przystňpnych cenowo, trwağych oraz wysokiej jakoŜci usğug, 

w tym opieki zdrowotnej i usğug socjalnych Ŝwiadczonych w interesie og·lnym (takŨe Podzia-

ğanie 9.2.2. SzOOP); 

10i Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu koŒczeniu nauki szkolnej oraz zapew-

nianie r·wnego dostňpu do dobrej jakoŜci wczesnej edukacji elementarnej oraz ksztağcenia pod-

stawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego, z uwzglňdnieniem formalnych, nieformal-

nych i pozaformalnych ŜcieŨek ksztağcenia umoŨliwiajŃcych ponowne podjňcie ksztağcenia 

i szkolenia (takŨe Podziağanie 10.1.1. SzOOP); 

10iv Lepsze dostosowanie system·w ksztağcenia i szkolenia do potrzeb rynku pracy, uğa-

twianie przechodzenia z etapu ksztağcenia do etapu zatrudnienia oraz wzmacnianie system·w 

ksztağcenia i szkolenia zawodowego i ich jakoŜci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania 

umiejňtnoŜci, dostosowania program·w nauczania oraz tworzenia i rozwoju system·w uczenia 
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siň poprzez praktycznŃ naukň zawodu realizowanŃ w Ŝcisğej wsp·ğpracy z pracodawcami (takŨe 

Podziağanie 10.2.1. SzOOP). 

W ramach interwencji komplementarnych Strategia ZIT uzyska teŨ wsparcie z Programu Ope-

racyjnego Infrastruktura i środowisko (POIś). Wsparcie to obejmie: PI 4iii Kompleksowa 

modernizacja energetyczna budynk·w mieszkalnych, PI 4v Sieci ciepğownicze, PI 4vi Sieci 

ciepğownicze w zakresie kogeneracji oraz PI 4v Transport miejski. Alokacja Ŝrodk·w POIś 

przewidziana jest na  tzw. projekty komplementarne Strategii ZIT.22   

IstotŃ terytorialnego wymiaru wsparcia jest koncentracja dziağaŒ w wymienionych wyŨej prio-

rytetach inwestycyjnych w ukğadzie przestrzennym. Interwencje te wynikaĺ muszŃ z proble-

m·w i potencjağ·w, zidentyfikowanych na terenie KrOF. Identyfikacjň tň przeprowadzono 

w postaci analizy SWOT, stanowiŃcej czňŜĺ podsumowujŃcŃ prace diagnostyczne. Analizň 

SWOT Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego przestawiono poniŨej. 

 

Tabela 3. Analiza SWOT terytorium KrOF   w obszarach objňtych ZIT 

MOCNE STRONY (MS) SĞABE STRONY (SS) 

Demografia i przestrzeŒ KrOF 

1. Wysoka jakoŜĺ przestrzeni publicznych w 

historycznych zespoğach zabudowy 

2. Materialne dziedzictwo KrOF ï zabyt-

kowe ukğady urbanistyczne i obiekty oraz 

zbiory dzieğ sztuki 

1. Procesy niekontrolowanej suburbanizacji 

na terenach p·ğnocnych i poğudniowych 

KrOF, zagraŨajŃce r·wnowadze przyrod-

niczej strefy podmiejskiej ï Brak koordy-

nacji planowania przestrzennego w skali 

KrOF 

Kapitağ ludzki KrOF, potencjağ edukacyjny i rynek pracy 

3. ZwiňkszajŃca siň liczba ludnoŜci w KrOF 

ï marka Krakowa jako czynnik przyciŃ-

gajŃcy nowych mieszkaŒc·w, w tym z za-

granicy 

4. Wysoki poziom wyksztağcenia mieszkaŒ-

c·w 

5. Potencjağ naukowy i badawczy drugiego 
co do wielkoŜci oŜrodka akademickiego i 

naukowego w Polsce 

2. DuŨe zr·Ũnicowanie i niezadawalajŃce 

wskaŦniki dostňpnoŜci do plac·wek wy-

chowania przedszkolnego  

3. Niedostosowanie kompetencji (coraz bar-

dziej potrzebnych gospodarce KrOF) ab-

solwent·w szk·ğ zawodowych do potrzeb 

rynku pracy - wŜr·d najczňŜciej wybiera-

nych przez uczni·w zawod·w znajdujŃ 

siň zawody o zidentyfikowanej nadwyŨce 

na rynku pracy 

4. Niedostatecznie rozwiniňty system 

ksztağcenia ustawicznego 

PrzedsiňbiorczoŜĺ i atrakcyjnoŜĺ inwestycyjna 

6. Aktualna ŜcieŨka rozwoju ï w ostatniej 

dekadzie PKB na mieszkaŒca wzr·sğ w 

Krakowie prawie dwukrotnie 

7. Specjalna Strefa Ekonomiczna ï Krakow-

ski Park Technologiczny (KPT) 

8. Rozw·j sektora BPO/ITO, R&D - efekt 

kuli Ŝniegowej 

9. Rozw·j sektora turystycznego i przemy-
sğ·w czasu wolnego 

5. Niska atrakcyjnoŜĺ inwestycyjna KrOF w 
odniesieniu do dziağalnoŜci przemysğowej 

6. Ograniczona dostňpnoŜĺ teren·w inwe-

stycyjnych, zwğaszcza o powierzchni po-

wyŨej 50 ha, umoŨliwiajŃcych lokalizacjň 

duŨych inwestycji przemysğowych  

7. NiewystarczajŃcy poziom uzbrojenia ist-
niejŃcych SAG 

 

                                                 
22 Por. rozdziağ: IX. Projekty o charakterze komplementarnym. 
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MOCNE STRONY (MS) SĞABE STRONY (SS) 

10. Przedsiňbiorcze gminy w strefie pod-
miejskiej -  komplementarne wobec 

Krakowa i doŜwiadczone w zakresie po-

zyskiwania inwestor·w 

 

8. Niski poziom wsp·ğpracy biznesïadmi-

nistracjaïsektor B+R 

Infrastruktura drogowa i zr·wnowaŨony transport metropolitalny 

11. Drugie pod wzglňdem wielkoŜci lotni-
sko w Polsce, rozbudowujŃce siň pod 

wzglňdem infrastruktury i siatki poğŃ-

czeŒ 

12. PoğoŨenie na istniejŃcych, waŨnych 

szlakach transportowych 

13. IstniejŃcy system tramwajowy i kole-

jowyï z moŨliwoŜciŃ rozbudowy i mo-

dernizacji 

9. Brak  kolei aglomeracyjnej, z nowymi 

przystankami w Krakowie, stanowiŃcej 

krňgosğup transportu metropolitalnego i 

istotne braki w zakresie obsğugi trans-

portem szynowym czňŜci osiedli Kra-

kowa 

10. Brak multimodalnych wňzğ·w transpor-
towych, niezbňdnych dla funkcjonowa-

nia zintegrowanego systemu transportu 

11. Ograniczone moŨliwoŜci rozwoju sieci 
tramwajowej w centralnej czňŜci Kra-

kowa 

12. Brak rozwiniňtej i sp·jnej sieci dr·g dla 
rower·w (DDR) w mieŜcie i KrOF 

13. Nieefektywny ekonomicznie system po-

wiŃzaŒ w zakresie transportu drogo-

wego 

14. Brak kompletnych obwodnic miejskich 

III i IV oraz metropolitalnej V 

 

Stan Ŝrodowiska przyrodniczego i efektywnoŜĺ energetyczna 

14. Wysokie walory przyrodnicze i krajo-

brazowe miasta i strefy podmiejskiej 

15. Rozpoczňcie prac zwiŃzanych z moder-

nizacjŃ i rozbudowŃ systemu ciepğowni-

czego, kontynuacja programu ograni-

czania niskiej emisji oraz wprowadzanie 

energooszczňdnych rozwiŃzaŒ w trans-

porcie 

16. WzrastajŃcy poziom recyklingu odpa-
d·w komunalnych 

15. Wysoki poziom zanieczyszczenia po-

wietrza, a szczeg·lnie wysokie, nale-

ŨŃce do najwyŨszych w Polsce, stňŨenie 

pyğ·w zawieszonych, przede wszystkim 

PM 10 

16. Niski udziağ odnawialnych Ŧr·değ ener-
gii (OZE) w bilansie energetycznym 

KrOF 

17. Niska wydajnoŜĺ energetyczna budyn-
k·w uŨytecznoŜci publicznej ï znaczne 

zidentyfikowane potrzeby w zakresie 

termomodernizacji 

18. Niska dostňpnoŜĺ sieci wodociŃgowej i 

kanalizacyjnej w niekt·rych obszarach 

strefy podmiejskiej KrOF (o znacznej 

dynamice wzrostu liczby ludnoŜci) 

19. NiewystarczajŃca liczba punkt·w selek-
tywnej zbi·rki odpad·w 
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MOCNE STRONY (MS) SĞABE STRONY (SS) 

Infrastruktura zdrowia i polityka spoğeczna 

17. Korzystny ï na tle Polski i Wojew·dz-

twa Mağopolskiego ï wskaŦnik os·b ko-

rzystajŃcych z pomocy spoğecznej w 

KrOF 

18. Regionalne centrum usğug zdrowia 

20. Przemiany demograficzne - starzenie siň 

populacji; Odsetek os·b w wieku powy-

Ũej 65 lat - wyŨszy niŨ przeciňtna dla 

Polski 

21. NiewystarczajŃcy poziom rozwoju 

usğug sğuŨby zdrowia i pomocy spoğecz-

nej dla os·b starszych w stosunku do ro-

snŃcych potrzeb zwiŃzanych ze starze-

niem siň spoğeczeŒstwa 

22. Zjawiska wykluczenia spoğecznego, 

jako efekt m.in. utrudnieŒ w dostňpie do 

infrastruktury spoğecznej ï poprzez brak 

jej przystosowania dla os·b o obniŨonej 

sprawnoŜci fizycznej 

 

 

SZANSE (S) ZAGROŧENIA (Z) 

1. Metropolizacja, jako proces cywiliza-

cyjny  

2. Polityka sp·jnoŜci Unii Europejskiej 

(Strategia EU 2020) zakğadajŃca teryto-

rializacjň polityki regionalnej i dedyku-

jŃca wsparcie MOF  

3. Uwzglňdnienie kwestii metropolitalnych 
w polityce krajowej (m.in. w KSRR, 

KPZK, UP, Krajowa Polityka Miejska) 

4. Modernizacja i rozbudowa gğ·wnych 

szlak·w transportowych kolejowych (np. 

E30)  i drogowych (np. S7) 

5. Budowa  kolei aglomeracyjnej  oraz metra 

wraz z multimodalnymi wňzğami trans-

portowymi 

6. Polityka re-industrializacji UE i Polski  

7. Globalny rozw·j gospodarki opartej na 

wiedzy, kulturze i mobilnoŜci  

1. Starzenie siň spoğeczeŒstwa, jako proces 

globalny 

2. NiŨ demograficzny, jako zagroŨenie dla 
sektora edukacji w KrOF do 2020 

3. Niska ŜwiadomoŜĺ spoğeczna dot. dziağaŒ 

proekologicznych  

4. Niekorzystny, stağy trend rosnŃcej liczby 
podr·Ũy samochodowych i malejŃcej 

liczby podr·Ũy zbiorowych 

5. Aktualne przepisy Ustawy o drogach pu-

blicznych, uniemoŨliwiajŃce ksztağtowa-

nie polityki parkingowej   

6. KoniecznoŜĺ oparcia narzňdzi zarzŃdza-
nia obszarami metropolitalnymi na zasa-

dach partnerskiego dialogu ï w sytuacji 

relatywnie niskiego kapitağu spoğecznego, 

braku tradycji wsp·ğzarzŃdzania i nasta-

wienia na konkurencjň 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 
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Na podstawie powyŨszej analizy SWOT zdefiniowano gğ·wne problemy i potencjağy roz-

wojowe Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego, stanowiŃce podstawň formuğowania 

cel·w rozwojowych i priorytet·w, opisanych w kolejnym rozdziale. 

 

W celu identyfikacji obszar·w wsparcia w wymiarze przestrzennym, dokonano analizy proble-

m·w i deficyt·w KrOF. ObejmujŃ one23: 

A. niekontrolowanŃ suburbanizacjň na terenach p·ğnocnych i poğudniowych KrOF (S.1, 

Z.4, Z.5 a SS.1)24; 

B. niewystarczajŃcŃ liczbň miejsc edukacji przedszkolnej (S.7, Z.2 a SS.2) oraz niedosto-

sowanie kompetencji (coraz bardziej potrzebnych gospodarce KrOF) absolwent·w 

szk·ğ zawodowych do potrzeb rynku pracy (S.6, Z.2 a SS.3), w sytuacji niedostatecznie 

rozwiniňtego systemu ksztağcenia ustawicznego (SS.4); 

C. niskŃ atrakcyjnoŜciŃ inwestycyjnŃ KrOF w odniesieniu do dziağalnoŜci przemysğowej, 
powiŃzanŃ z ograniczonŃ dostňpnoŜciŃ teren·w o powierzchni powyŨej 50 ha (S.1 i S.6 

a SS.5 i SS.6,); 

D. niewystarczajŃcy poziom uzbrojenia istniejŃcych SAG (S.1 i S.6 a SS.7); 

E. sğabo rozwiniňtŃ sieĺ transportu publicznego w skali KrOF w warunkach rosnŃcych po-

trzeb w zakresie zwiňkszenia mobilnoŜci i dostňpnoŜci transportowej, w tym ï Ŝrodkami 

transportu zbiorowego (S.2, Z.3, Z.4 a SS.9); 

F. niewystarczajŃcy poziom proekologicznych rozwiŃzaŒ transportowych (multimodal-
noŜĺ, P&R, DDR) w skali KrOF (S.1, S.2, S.5, S.7, Z.3, Z.4 a SS.10, SS.11, SS.12); 

G. nieefektywny ekonomicznie system powiŃzaŒ w zakresie transportu drogowego  (S.1, 

S.2, S.4, S.6, S.7 a SS.13 i SS.14); 

H. zanieczyszczenia powietrza na terenie KrOF, powiŃzane z niskŃ emisjŃ ze Ŧr·değ po-

wierzchniowych (gğ·wnie z palenisk indywidualnych na paliwa stağe w zabudowie 

mieszkalnej), niskŃ wydajnoŜciŃ energetycznŃ budynk·w (w tym ï w zabudowie jed-

norodzinnej, a takŨe w budynkach uŨytecznoŜci publicznej), niskim udziağem odnawial-

nych Ŧr·değ energii (OZE) w bilansie energetycznym KrOF oraz niskoemisyjnoŜciŃ 

transportowŃ (S.2, S.4, S.5, Z.3 a SS.15, SS.16, SS.17) 

I. niskŃ dostňpnoŜĺ sieci wodociŃgowej i kanalizacyjnej w niekt·rych obszarach strefy 

podmiejskiej KrOF (S.1, S.2, S.3, S.7 a SS.18); 

J. niewystarczajŃcy poziom segregacji odpad·w w gminach KrOF (S.1., S.2., S.3. 
a SS.19); 

K. deficyty w obszarze infrastruktury sğuŨby zdrowia m.in. w warunkach starzenia siň spo-

ğeczeŒstwa (S.2, S.3, Z.1 a SS.20, SS.21); 

L. deficyty w obszarze infrastruktury spoğecznej m.in. w odniesieniu do pomocy spoğecz-

nej dla os·b starszych i interwencji kryzysowej (S.2, S.3, Z.1 a SS.22). 

 

Wymienione problemy i deficyty rozwojowe nie sŃ rozmieszczone r·wnomiernie w skali 

KrOF. KoncentrujŃ siň w poszczeg·lnych gminach, w tym na terenie Krakowa, lub zwiŃzane 

sŃ z r·Ũnymi czňŜciami strefy podmiejskiej. Przestrzenny rozkğad zidentyfikowanych proble-

m·w przedstawia poniŨszy rysunek (Rysunek 2). 

    

                                                 
23 W nawiasach zamieszczono odwoğanie do element·w analizy SWOT, przy zastosowaniu nastňpujŃcych ozna-

czeŒ: MS ï mocne strony, SS ï sğabe strony, S ï szanse, Z ï zagroŨenia. 
24 Sğabe strony (SS) w kontekŜcie Szans (S) i ZagroŨeŒ (Z). 
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Rysunek 2. Terytorialne zr·Ũnicowanie najwaŨniejszych problem·w rozwojowych w KrOF 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

 

Analiza SWOT pozwala teŨ na identyfikacjň potencjağ·w KrOF, kt·re mogŃ stanowiĺ zbi·r 

czynnik·w sprzyjajŃcych rozwojowi obszaru funkcjonalnego. Zaliczyĺ do nich naleŨy: 

A. wysokŃ jakoŜĺ przestrzeni publicznych w historycznych zespoğach zabudowy, co wiŃŨe 

siň z materialnym dziedzictwem KrOF oraz wysokimi walorami przyrodniczymi i kra-

jobrazowymi (MS.1, MS.2, MS.14); 

B. zwiňkszajŃcŃ siň liczba ludnoŜci w KrOF, w tym rosnŃcŃ iloŜĺ mieszkaŒc·w Krakowa, 

pomimo suburbanizacji (MS.3); 

C. wysoki poziom wyksztağcenia mieszkaŒc·w (MS.4); 

D. potencjağ naukowy i badawczy oŜrodka rdzeniowego KrOF (MS.5); 

E. efektywnoŜĺ aktualnej ŜcieŨki rozwoju dla wzrostu gospodarczego KrOF (MS.6, 

MS.10); 

F. korzyŜci zwiŃzane ze SpecjalnŃ StrefŃ EkonomicznŃ ï i KPT (MS.7); 

G. atrakcyjnoŜĺ KrOF dla rozw·j sektora turystycznego i przemysğ·w czasu wolnego 

(MS.9). 

H. funkcjonujŃcy wňzeğ transportowy (MS.11, MS.12); 

I. IstniejŃcy system komunikacji tramwajowej (MS.13); 

J. Regionalne centrum usğug spoğecznych i zdrowotnych (MS.17, MS.18). 

 

Terytorialne zr·Ũnicowanie potencjağ·w rozwojowych KrOF, w nawiŃzaniu do cel·w Strategii 

ZIT, przedstawia Rysunek 3. 
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Rysunek 3. Terytorialne zr·Ũnicowanie potencjağ·w rozwojowych KrOF (nawiŃzujŃcych do cel·w Strategii ZIT ) 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

 

Czynniki ujňte w analizie SWOT poddane zostağy hierarchizacji, poprzez ocenň przez  przed-

stawicieli Gmin ZwiŃzku ZIT (Stowarzyszenia Metropolia Krakowska)25 rangi kaŨdego z nich. 

W wyniku tej oceny wskazaĺ naleŨy nastňpujŃcŃ listň priorytetowych czynnik·w wpğywajŃ-

cych na moŨliwoŜci rozwojowe terytorium KrOF: 

¶ WŜr·d mocnych stron: 

o obecnoŜĺ duŨego, rozwijajŃcego siň lotniska, 

o materialne dziedzictwo obszaru, 

o potencjağ naukowo-badawczy, 

o doŜwiadczenia i styl zarzŃdzania w gminach strefy podmiejskiej,  stwarzajŃcy 
warunki dla pozyskiwania inwestor·w i komplementarnego wobec Krakowa 

wsp·ğdziağania. 

¶ WŜr·d sğabych stron: 

o brak  kolei aglomeracyjnej, z nowymi przystankami w Krakowie, stanowiŃcej 

krňgosğup transportu metropolitalnego i istotne braki w zakresie obsğugi trans-

portem szynowym czňŜci osiedli Krakowa, 

o brak koordynacji planowania przestrzennego w skali KrOF, 

o brak multimodalnych wňzğ·w transportowych, niezbňdnych dla funkcjonowania 

zintegrowanego systemu transportu, 

o wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza, a szczeg·lnie wysokie, naleŨŃce do 

najwyŨszych w Polsce, stňŨenie pyğ·w zawieszonych, przede wszystkim PM 10, 

o nieefektywny ekonomicznie system powiŃzaŒ w zakresie transportu drogo-
wego. 

¶ WŜr·d szans: 

o inwestycje w infrastrukturň transportowŃ,   

o moŨliwoŜci stwarzane przez politykň europejskŃ i krajowŃ, 

                                                 
25 W analizie wziňğo udziağ ğŃcznie 28 os·b ï w tym burmistrz·w i w·jt·w Gmin ZIT oraz gminnych koordyna-

tor·w ZIT. 












































