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Skawinskie Centrum Komunikacyjne (SCK) to obszar, na ktérym zachodzg znaczace zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym i funkcjonowaniu transportu zbiorowego, m.in. w zwigzku z
rozwojem Kolei Aglomeracyjnej. Obszar ten w duzej czesci zostat okreslony jako zdegradowany, ale ma
bardzo duzy potencjat i cieszy sie zainteresowaniem inwestoréow.

Inicjatorem opracowania Koncepcji Funkcjonalno-Przestrzennej SCK byto Stowarzyszenie Metropolia
Krakowska, wspotpracujgce z samorzgdem Miasta i Gminy Skawina. W pracach nad Koncepcja
uwzgledniono wnioski z dziatan Lokalnej Grupy URBACT i przygotowany przez nig Zintegrowany Plan
Dziatann oparty na filarach zréwnowazonego rozwoju, wspoéttworzenia i lokalnej tozsamosci.
Opracowanie Koncepcji Funkcjonalno-Przestrzennej SCK powierzono Konsorcjum utworzonemu przez
dra Tomasza Jelenskiego i prof. Kinge Racon-Leje — urbanistdw pracujgcych na Politechnice
Krakowskie;j.

Kluczowym elementem projektu byty warsztaty urbanistyczne Charrette. Poprzedzito je gruntowne
przygotowanie analityczne oraz proces partycypacyjny: badania ankietowe, spotkania i wywiady. Na
program czterodniowych warsztatéw sktadata sie z wizja lokalna z udziatem interesariuszy, seria sesji
tematycznych, dobranych wg preferencji uczestnikdw, oraz sesje projektowe, podczas ktorych
uzgadniano funkcje i charakter projektowanej czesci miasta i jej otoczenia. W Charrette wziety udziat
osoby reprezentujgce rdozne Srodowiska: mieszkancy, spotecznicy, urzednicy, deweloperzy, urbanisci i
specjalisci z dziedzin majgcych zwigzek z przestrzenia i rozwojem miasta. Wszystkie sesje byty otwarte.

W czasie warsztatéw zastosowano szereg technik pozwalajgcych wszystkim uczestnikom zgtaszaé,
omawiac i uzgadniac¢ idee projektowe w sposéb zintegrowany: swobodng dyskusje, burze mozgéw,
adresowanie potrzeb, wyboér kierunkéw i priorytetow oraz poszukiwanie rozwigzan poprzez wspdlne
szkicowanie i prace na makiecie. Wiekszos¢ wnioskdéw zebranych podczas Warsztatow uwzgledniono
w koncowym modelu przestrzennym 3D, zaprezentowanym i poddanym publicznej dyskusji podczas
ostatniej sesji.

Ostateczna koncepcja programowo-przestrzenna zostata przekazana do zaopiniowania i poddana
korektom. Na jej podstawie opracowano koncowy projekt zagospodarowania, szacunkowe koszty
inwestycji miejskich i szczegétowe wytyczne do dokumentéw planistycznych.

W projekcie uwzgledniono szereg uwarunkowan — w tym przestrzennych, dotyczgcych rewitalizacji,
istniejgcej infrastruktury, form zabudowy i planowanych inwestycji. Szczegdlnie istotnym byto
utrzymanie i ochrona historycznego uktadu urbanistycznego Skawiny: Rynku, uktadu kwartatowego, a
takze dawnego Traktu Tynieckiego — elementéw decydujgcych o tozsamosci miasta. W koncepcji
zalecono ochrone i nalezyte podkreslenie zachowanych $ladow dziedzictwa architektonicznego —
wpisanych do Rejestru Zabytkéow Nieruchomych Wojewddztwa Matopolskiego i Gminnej Ewidencji
Zabytkéw. Zaproponowano utworzenie w historycznym centrum Skawiny Parku Kulturowego jako
mechanizmu pozwalajgcego taczyé ochrone waloréw krajobrazowych z rozwojem obszaru i jego
wartosci kulturowych.

Zaproponowany nowy uktad przestrzenny SCK przewiduje m.in. zabudowe terenéw potozonych wzdtuz
ul. Kolejowej, ktora zostanie uksztattowana w formie Srédmiejskiego bulwaru, z wysokiej jakosci
przestrzenig publiczng i ustugami w parterach. Zaproponowano realizacje projektu w dwdch fazach. W
pierwszej realizowane beda inwestycje po pofudniowej stronie u. Kolejowej, z zabudowg o



przewazajacej funkcji mieszkaniowej, z zielonymi wnetrzami kwartatow, sciezkami dla pieszych i
terenami rekreacyjnymi. Nawigzujac do skali i formy miasta historycznego zaproponowano podziaty
zbyt duzych obecnie kwartatéw i Sredniowysokg zabudowe pierzejowg z aktywnymi parterami. Zasadg
bedzie rozdrobnienie i réznorodnosé i funkcji ustugowych.

Rownoczesnie, po pdtnocnej stronie torow kolejowych ma powstac¢ droga tgczaca ulice Torowg i
Tyniecka, a przy niej nowy Park&Ride. Celem tej inwestycji jest odcigzenie transportowe centrum
miasta i uwolnienie terenu obecnego P&R pod przyszte inwestycje miejskie, ktére bedg realizowane w
fazie drugiej. Na terenie dzisiejszego P&R powstanie wtedy zabudowa o przewazajgcej funkcji
ustugowej, z aktywnym parterem, powierzchniami biurowymi i mieszkalnymi na wyzszych
kondygnacjach i parkingiem podziemnym.

W zakresie transportu i komunikacji zaproponowano reorganizacje ruchu oraz integracje i poprawe
dostepnosci transportu zbiorowego. Uwzgledniono uwagi mieszkanncow dotyczgce potrzeby
uspokojenia ruchu, podniesienia bezpieczenstwa pieszych i ograniczenia mozliwosci swobodnego
parkowania np. przez wprowadzenie stref parkingowych zarezerwowanych dla mieszkancow.

Koncepcja oparta jest na wspodtczesnych ideach miasta 15-minutowego, dostosowanego do potrzeb
pieszych i wykorzystujgcego potencjat transportu zbiorowego (TOD). Waznym elementem koncepcji
jest proponowany nieduzy dworzec autobusowy, sgsiadujacy od wschodu z dworcem kolejowym. Za
szczegdblnie istotne uznano wprowadzenie nowych przestrzeni publicznych, miejskich placow i
skwerdw. Zaproponowano, aby teren sportowo-rekreacyjny przy Szkole Podstawowej im. Jana Pawta
Il zostat zagospodarowany w formule partnerskiej, z istotnym udziatem Gminy, dzieki czemu poza
godzinami zajec szkolnych modgtby by¢ udostepniony mieszkaricom. Projektowane przestrzenie
publiczne i poétpubliczne majg by¢ skomunikowane nowymi traktami pieszymi przechodzgcymi przez
whnetrza kwartatow i zwiekszajgcymi dostepnoscé ustug spotecznych.

Koncepcja przewiduje utworzenie Placu Dworcowego w miejscu dzisiejszej petli autobusowej oraz
wielofunkcyjnego placu u wylotu ul. Batorego, rekreacyjnego parku w sasiedztwie Os. Stare Miasto,
kilku ogrodow kieszonkowych — poétprywatnych, a takze promenady wzdtuz ul. Kolejowej oraz ciggéw
pieszych i pieszo-jezdnych tgczgcych SCK z historyczng czescig miasta. Przy nowych placach proponuje
sie budowe dwadch obiektéw o szczegdlnych walorach architektonicznych i rGwnoczesnie integralnie
zwigzanych z funkcjami Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego: zielonej wiezy informacyjno-
zegarowej przy pl. Dworcowym, oraz ktadki pieszo-rowerowej, widokowej, tgczgcej wylot ul. Batorego
i projektowany tam plac, bezposrednio z peronem Kolei Metropolitalnej i p6tnocng czescig miasta.
Lokalizacja i funkcja ktadki nawigzujg do przebiegu historycznego Traktu Tynieckiego.

W koncepcji duzo uwagi poswiecono dostosowaniu przestrzeni publicznych do zréwnowazonej
mobilnosci i wyposazeniu jej w wysokiej jakosci meble miejskie i btekitno-zielong infrastrukture. Zielen
uliczna, w tym szpalery drzew, zielone Sciany, wiaty i dachy na nowych inwestycjach, bedg poprawiaty
klimat i jako$¢ powietrza. Zagospodarowanie wdd opadowych réwnoczesnie zmniejszy ryzyko
podtopien. Dobdr rozwigzan opartych na przyrodzie, takich jak niecki i systemy bioretencyjne,
potprzepuszczalne nawierzchnie, ogrody deszczowe i wertykalne, pozwoli na zwiekszenie wartosci
ustug miejskich ekosystemow i estetyzacje miejskiej przestrzeni.

Proces konsultacyjno-projektowy: warsztaty Charrette i Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna
Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego wraz z otoczeniem, realizowany jest w ramach projektu
RiConnect Rethinking mobility infrastructure to reconnect cities w ramach Programu URBACT i
wspotfinansowany ze srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.
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